Dorfregion Wir in der Este-Niederung
Protokoll zu den Ortsbegehungen am 29.08. und am 06.09.2025

Gemeinde Regesbostel

Holtorfsbostel
1. Erneuerung der Bushaltestellen

Hervorgegangen aus einer aufgelockerten Anlage von einzelnen groBen Hofstellen erstreckt sich
die Bebauung des Dorfes weitgehend zweizeilig entlang der StraBe Im Dorfim Zuge der Ortsdurch-
fahrt der K 38. Auf der westlichen StraBenseite verlauft ein separat geflihrter FuBweg, der auch
von Radfahrern genutzt werden kann. Dieser fuhrt als Radweg nordwestlich weiter bis Regesbos-
tel und sudlich bis zur Einmundung in die K 16 etwa 200 m sudlich des Dorfes.

Im stdlichen Abschnitt etwa gegenuberliegend befinden sich die beiden ortlichen Bushaltestel-
len, die uber keine barrierefreie Ein- und Ausstiegsmaoglichkeit verfligen. Auf der westlichen Seite
besteht ein kleines Wartehaus, dessen Nurdach-Holzkonstruktion mit Faserzementwellplatten
eingedeckt ist. Da die Ostliche Seite vor allem dem Ausstieg dient, ist hier kein Warteunterstand
vorhanden; allerdings fehlt eine befestigte Ausstiegsflache.

Beide Bushaltestellen bedurfen einer barrierefreien Ein- und Ausstiegsmadglichkeit, womit sich
die Anlage einer ausreichend groBen Flachenbefestigung verbindet. Westlicherseits bedarf der
Warteunterstand einer Erneuerung, der gleichzeitig auch als Witterungsschutz z.B. fir Radwan-
derer dienen konnte. Erganzend sollten Informationen Uber die Region und die Gemeinde prasen-
tiert werden. Neben weiterem Aufenthaltsmobiliar sollten auch Absteller errichtet werden, um
eine sichere Aufbewahrung von Fahrradern insbesondere flur Busfahrgaste zu ermaglichen.

2. Aufwertung des alten Schulweges

Auf Hohe der Einmundung der StraBe Im Wiesengrund verschwenkt die K 38 in westliche Rich-
tung. Hier zweigt in nordlicher Richtung eine fuBlaufige Wegeverbindung ab, die zunachst die
steile Niederung des Staersbaches quert. AnschlieBend verlauft der nordwestlich gerichtete Weg
rd. 450 m durch die Feldmark, bevor unmittelbar dstlich von Regesbostel der Heideweg erreicht
wird. Uber die SchulstraBe konnte friiher so die einstige Grundschule erreicht werden; heute stellt
dieser Weg eine beliebte Wegeverbindung direkt in das dorfgemeinschaftliche Zentrum dar.

Allerdings erweist sich die Beschaffenheit der teils ungebundenen, teils wassergebundenen We-
gebefestigung als unzureichend bzw. als schadhaft. Insbesondere bei feuchter Witterung ist die
Benutzung fur korperlich beeintrachtigte FuBganger oder auch fur Fahrradfahrer eingeschrankt.
Nach der Erneuerung des Bruckenbauwerkes Uber den Staersbach sollte die Erneuerung als was-
sergebundene Wegeanlage erfolgen. Aufgrund der Lage auBerhalb der geschlossenen Ortschaft
ist eine Unterstltzung im Rahmen der Dorfentwicklung eher auszuschlieBen. Verbunden mit Er-
lduterungen z.B. zum Naturraum und auch zur Geschichte ware zu prufen, ob die Wegeerneue-
rung ggfs. als LEADER-Projekt geférdert werden kénnte. Uberlegenswert wére ggfs. auch eine
Kombination mit einzelnen Geratestationen, die zur kdrperlichen Fitness einladen.

3. Erneuerung der Wegeverbindung zur Siedlung Stellheide

Die sudliche Gemarkung der Gemeinde Regesbostel wird landschaftlich als Stellheide oder auch
als Holtorfer Heide bezeichnet. Diese wird ausgehend von der Einmundung der K 38 in die K 16
Uber einen Wirtschaftsweg, der sog. Hasenallee, erschlossen. Nach einem Verlauf von rd. 1,5 km
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wird hier eine Ferien- und Wochenendhaussiedlung erreicht, die heute vielfach der Wohnnutzung
dient.

Die schmale asphaltierte Wegebefestigung sowie die Bankettstreifen weisen bauliche Schaden
auf, die insbesondere bei Begegnungsfallen zu Verkehrsgefahrdungen fuhren. Entsprechend be-
steht hier Handlungsbedarf flir eine Erneuerung, wobei eine Unterstlitzung im Rahmen der Dorf-
entwicklung aufgrund der Lage auBerhalb der geschlossenen Ortschaften auszuschlieBen ist. Mit
bedacht werden sollte, ob die Bushaltestelle im EinmUndungsbereich der K 38 in die K 16 beste-
hen bleiben soll. Des weiteren wird ein Aufenthalts- und Informationsbereich in der Nahe des NSG
Springmoor angeregt.

Rahmstorf
1. Ergédnzende Ausstattung der Spiel- und Freizeitflache

Am westlichen Rand der Ortslage, erschlossen Uber die StraBen Zum Sand und Waldweg, befin-
det sich der Ortliche Spiel- und Bolzplatz. Seine weitgehend neuwertige Ausstattung umfasst ein
groBes, multifunktional nutzbares Kletterturmgerat mit Rutsche sowie eine Wippe, eine Doppel-
schaukel, eine Federwippe, zwei FuBballtore und einen Aufenthaltsbereich mit Tisch und Banken.
Die etwa 4.100 m® groBe Freifléache ist westlicherseits durch einen Mischwald umgeben, der einen
deutlich ansteigenden Relief auflagert. Studwestlich schliet sich hier der ktinstlich profilierte Ro-
delberg an.

Da ihre vorhandene Ausstattung vor allem auf die Altersgruppe bis 12 Jahre abzielt, ubt die Flache
auf altere Kinder und insbesondere auf die Jugendlichen keine groBe Attraktivitat aus. Auch be-
steht flr Erwachsene oder fur Senioren keine nennenswerte Aufenthaltsqualitat, so dass bislang
keine nennenswerte Funktion als gemeinschaftlicher Treffpunkt vorliegt.

Diese Ausrichtung soll nunmehrim Rahmen der Dorfentwicklung verfolgt werden. In Abstimmung
mit samtlichen Interessierten sollen erganzende Ausstattungen vorgenommen werden, die ggfs.
auch einer gewissen Abschirmung bedurfen. So wird die Errichtung eines groBeren Uberdachten
Freisitzes angeregt, der auch als gemeinschaftlicher Grill betrieben werden kann. Des weiteren
werden Outdoor-Fitness Geratestationen vorgeschlagen, die eine generationsubergreifende, ggfs.
inklusive Nutzung ermoglichen.

Zu beachten ist, dass die Freiflache in ihrem nordlichen Bereich partiell eine halbruderale Gras-
und Staudenflur aufweist. Diese kennzeichnet den Standort der einstigen Hausmulldeponie, die
von jedweder Spiel- und Freizeithutzung ausgenommen bleiben muss.

2. Aufwertung des StraBenraumes Zum Sand

Ausgehend von der StraBe Am Berge (K 62) stellt die kommunale StraBe Zum Sand eine frihe ruck-
wartige ErschlieBung der alten Dorfbebauung dar, die sich vor allem nérdlicherseits anschloss.
Westlich wurde hierliber die einstige ortliche Sandkuhle erschlossen, die heute die Spiel- und
Freizeitflache aufnimmt. Die Siedlungsbebauung sudlich der StraBe Zum Sand, die weiter Uber
den Waldweg erschlossen wird, entstand dagegen innerhalb der vergangenen 50 Jahre.

Der StraBenraum zeichnet sich durch eine schmale Asphaltbefestigung aus, die auf beiden Seiten
von breiten Bankettstreifen aus Scherrasen umgeben ist. Die Nebenanlagen werden haufig als
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Flache fur den ruhenden Verkehr genutzt und nehmen die ortliche Sammelstelle fur Wertstoffe
auf; lediglich ein groBkroniger Altbaum gliedert die StraB3e.

Aufgrund der deutlich in nordwestlicher Richtung ausgepragten Gelandeneigung mussen die Ne-
benanlagen nicht nur das im StraBenraum anfallende Oberflachenwasser, sondern auch groB3e
Anteile des von den sudwartig anschlieBenden bebauten Grundsticken aufnehmen. Dazu ist die
Verkehrsflache einseitig zu den stdlich anliegenden Grundstucken geneigt. Sofern starkere Nie-
derschlagsereignisse auftreten, fihrt das insbesondere bei den stidwestlich anliegenden Grund-
stiicken zu Uberschwemmungen.

Nordlich der Einmiundung in die StraBe Am Berge (K 62) besteht eine Informationstafel, die u.a.
seitens der Gemeinde fur kommunale Veroffentlichungen genutzt wird. Altersbedingt weist die
Tafel Schaden auf; zudem verflgt der Standort vor allem aufgrund seiner ungeschutzten Lage
Uber keine Aufenthaltsqualitat.

Einerseits besteht somit Handlungsbedarf, den zentralen Informations- und Aufenthaltsbereich
neu anzulegen bzw. auszustatten. Dieser soll zuklinftig sowohl als ortlicher Treffpunkt als auch
als Rast- und Informationspunkt fir Auswartige dienen. Dabei wird fur Radwanderer die Installa-
tion einer Lade- und einer Reparaturstation angeregt. In Abstimmung mit dem EigentUmer der
nordlich angrenzenden Hofanlage sollte eine erganzende Bepflanzung erfolgen, um zukunftig ge-
genuber der privaten Flache eine Abschirmung zu bieten.

Andererseits sollte die Oberflachenentwasserung im westlichen Abschnitt der StraBe gepruft und
einer baulichen Lésung unterzogen werden. Damit verknuft werden sollte eine ergdnzende glie-
dernde und schattenspendende Bepflanzung mit einigen Hochstammen in ihrem Seitenbereich.
Gleichzeitig sollte der storend wirkende Anblick der ortlichen Wertstoffcontainer durch eine Ein-
grinung abgeschwacht werden.

3. Verkehrsberuhigung im Zuge der KreisstraBen

Rahmstorf ist durch die K17 und die K62 in das Uberregionale Verkehrsnetz eingebunden. Die K
17 fuhrt aus ostlicher Richtung als Moisburger StraBe in den Ort, um diesen in nordwestlicher
Richtung als Goldbecker StraBBe in Richtung des im Landkreis Stade liegenden gleichnamigen Or-
tes zu verlassen. Dagegen fuhrt die K 62 ausgehend von Hollenstedt unter dem Namen Am Berge
aus sudlicher Richtungin den Ort. Aufgrund ihrer Linienfuhrung und der Uberwiegenden Verkehrs-
beziehungen sind die Achsen von Am Berge sowie Goldbecker StraBe am zentralen Knotenpunkt
als nach dem StraBenverkehrsrecht bevorrechtigte StraBenraume beschildert; der Verlauf der
Moisburger StraBe ist entsprechend nachgeordnet.

Aufgrund ihres geradlinigen und weithin einsehbaren StraBenraumes, der topographisch bedingt
zum Ortskern hin zudem deutlich abschussig verlauft, werden auf den KreisstraBen vielfach tber-
hohte Geschwindigkeiten gefahren. Das fuhrt zu Belastigungen und zu Gefahrenpotentialen fur
Anwohner und insbesondere fur schwachere Verkehrsteilnehmer wie FuBganger und Fahrradfah-
rer. Zur Gewahrleistung einer sicheren Fahrbahnquerung insbesondere fur Schulkinder besteht
eine Lichtzeichenanlage unmittelbar nordlich der Bushaltestelle Am Berge. Erganzend werden
aber weitere verkehrsberuhigende MaBnahmen empfohlen. Vor aufwandigen baulichen Betonun-
gen der Ortsein- und Ortsdurchfahrten praferiert die Gemeinde die Beschilderung einer Tempo-
30-Zone.
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4. Erganzende Ausstattung der Bushaltestellen

Die in Rahmstorf bestehenden beiden Bushaltestellen im Verlauf der StraBe Am Berge und der
Moisburger StraBe zeichnen sich durch ihren stufenlosen Zugang, den taktilen Leitsystemen und
der ausreichend breiten, angehobenen Wartefldche als barrierefrei aus. Hier wird eine ergén-
zende Ausstattung mit Anlehnbligeln vorgeschlagen. Aufgrund der teilweise groBen Entfernungen
werden die Bushaltestellen vielfach von Schulkindern angefahren, denen eine sichere Aufbewah-
rung der Fahrrader geboten sein sollte.

5. Aufwertung des Friedhofes

Umgeben von Uberwiegend dichtem Mischwaldbestand befindet sich der 6rtliche Friedhof sud-
westlich des Ortes. Die eingefriedete Freiflache kann fuBlaufig ausgehend von der Spiel- und Frei-
zeitflaiche am Waldweg oder mit dem Fahrzeug uber den land- und forstwirtschaftlichen Weg er-
reicht werden, der ausgehend von der K 17 im Norden westlich des Ortes verlauft. In sudlicher
Richtung besteht hieruber eine Verbindung nach Regesbostel. Auf der Friedhofsflache soll die
Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Zudem wird mit Blick auf eine anonyme Bestattungsform
die Errichtung einer Andachtstele vorgeschlagen.

Regesbostel

1. Erneuerung des Dorpshus

Das Dorfgemeinschaftshaus befindet sich in der SchulstraBe am Standort der alten Dorfschule,
die nachihrer SchlieBungvortubergehend den drtlichen Kindergarten aufnahm. Dieser wurde 1995
in den Neubau an der HauptstraBe verlegt, woraufhin der in den 1980er Jahren errichtete Ziegel-
bau als Dorfgemeinschaftshaus umgewidmet wurde. Gemeinschaftlich von den i.d.R. selbstor-
ganisierten Gruppen genutzt, die auf drtlicher, kommunaler oder auch auf regionaler Ebene aktiv
sind, umfasst der altere Gebaudeteil neben kleineren Versammlungsraumen auch eine Turnhalle.
Diese steht einerseits fur sportliche Betatigungen zur Verfligung, kann andererseits aber durch
die Verlegung eines entsprechenden Einlagebodens auch fur Versammlungen und sonstige Ver-
anstaltungen bis hin zu privaten Feiern genutzt werden. Mit dem vor etwa 20 Jahren auf der sudli-
chen Seite errichteten Erweiterungsbau wurde ein weiterer multifunktionaler Versammlungsraum
geschaffen. In einem davon abgegliederten Raum ist der Treffpunkt fur die Dorfjugend unterge-
bracht.

Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels und einer inklusiven Nutzbarkeit besteht
akuter Handlungsbedarf hinsichtlich der Gewahr einer barrierefreien Zuganglichkeit. Dazu bedarf
insbesondere der Haupteingang eines Umbaus; und ein behindertengerechtes WC muss einge-
baut werden. Altersbedingt bedarf zudem die Teekiiche einer neuen Ausstattung, wobei diese mit
einem direkten Zugang zur ostwartigen Terrasse ausgestattet werden konnte. Wahrend der nach-
traglich angebaute Gemeinschaftsraum Uber zu geringe Lagerkapazitaten verfugt, bedarf die
Turnhalle einer neuen Lautsprecheranlage sowie einer effektiven Luftung. Unter dem Gesichts-
punkt einer zeitgemaBen Ausstattung ist auch die Erneuerung der Warmedammung im Dachge-
schoss sowie der Austausch der Heizungsanlage zu sehen. Samtliche baulichen Vorhaben, die
zur Aufwertung der dorfgemeinschaftlichen Anlage beitragen, kbnnen im Rahmen der Dorfent-
wicklung beantragt und gefordert werden.
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2. Aufwertung der AuBenanlage am Dorpshus

Auf der westlichen Seite, zur erschlieBenden SchulstraBe hin, ist das Grundstuck des Dérpshus
durch einen markanten Baumbestand gekennzeichnet. Wahrend dem Neubau ein Parkplatz vor-
gelagert ist, nimmt die den Altbau umgebende Freiflache einige, Uberwiegend altere Spielgerate
auf. Auf der Nordostseite des Gebaudes bestehen dagegen eher neuzeitliche Spielmaoglichkeiten,
wohingegen sich auf der Ostseite eine rd. 4.100 m? groBe Scherrasenflache erstreckt, die in erster
Linie als FuBballfeld zur Verfugung steht, die aber auch als Veranstaltungsflache z.B. fur das Dorf-
fest genutzt wird. Verflgt die Freiflache gegentiber den umgebenden privaten Wohngrundstuiicken
Uber eine Eingriinung, so schlieBen sich auf der siidlichen Seite das Gebaude bzw. die Ubungs-
flache der Ortsfeuerwehr unvermittelt an.

Um der Freiflache eine Funktion als Dorfplatz zuweisen zu kdnnen, wird um die Spielbereiche eine
aufgelockerte, aber gliedernde Bepflanzung vorgeschlagen. Erganzend kénnten einzelne Baum-
standorte vor der dstlichen Traufseite vorgesehen werden, um am Dérpshus weitergehend eine
Vorzone mit attraktiven und z.T. witterungsgeschutzten Aufenthaltsmoglichkeiten anzulegen. In
diesem Zusammenhang wird auch die Errichtung einer gemauerten Feuerstelle mit Schutzdach
angeregt, so dass Grillfeste auch in groBeren Gruppen abgehalten werden konnen. AuBerdem
sollte ein Versorgungspoller installiert werden, um die Nutzungsvariabilitat weiter zu erhéhen.

Die dem Dérpshus westlich vorgelagerte, zur SchulstraBe hin orientierte Freifldche sollte ebenso
Uber erganzende Aufenthaltsmoglichkeiten verfiigen. Wesentlich erscheint auf dieser Seite aber
auch eine Offnung zu dem hier platzférmig erweiterten StraBenraum sowie eine mégliche Ergén-
zungvon Stellplatzen. Die Neugestaltung auf dieser Seite sollte deshalb moglichstim Zusammen-
hang mit der anstehenden Erneuerung des StraBenraumes (s.u.) vorgenommen werden.

3. Erneuerung der SchulstraBBe

Ausgehend von der HauptstraBe im Zuge der K 38 erschlieBt die etwa 180 m lange SchulstraBe
neben einigen alten Hofstellen das dorfgemeinschaftliche Zentrum mit dem Dérpshus, den um-
gebenden Spiel- und Freizeitanlagen sowie dem Feuerwehrhaus. Bei einer geringen StraBenraum-
breite von ca. 7 m besteht die befestigte Verkehrsflidche aus einer 3 m breiten Asphaltfahrbahn,
die altersbedingt, aber auch aufgrund ihrer beschrankten Tragfahigkeit, durch zahlreiche Scha-
densmerkmale gekennzeichnet ist.

Lediglich im Kurvenverlauf vor dem einstigen Schulbau weitet sich der StraBenraum platzférmig
auf: Randlich durch einige alte Eichen begrenzt besteht eine teils mit Schotter erganzte Freiflache,
die vor allem als Abstellflache fir den ruhenden Verkehr genutzt wird. Teils wird hier das be-
schrankte Parkplatzangebot auf den Grundstiicken von Feuerwehr und Dérpshus erganzt; teils
stellen aber auch Anwohner ihre Fahrzeuge ab. Durch die unreglementierte Stellplatznutzung
wirkt die Flache gestort und wertet die Wahrnehmung des Ortszentrums ab.

Zusammen mit der Erneuerung der Verkehrsflache in vorhandener Breite sollte deshalb die Neu-
gestaltung des Vorplatzes vor dem Dorpshus vorgenommen werden. Dieser sollte sich durch eine
klar erkennbare Gliederung auszeichnen, die einerseits ein wasserdurchlassig befestigtes Stell-
platzangebot sowie andererseits eine Grunflache umfasst, die gestalterisch mit der Vorflache am
Dérpshus verbunden ist. In diesem Zusammenhang sollte eine Offnung der Einfriedung vom
Grundstuck der Gemeinschaftsanlage erwogen werden, so dass dieses zukunftig zusammenhan-
gend mit der Platzfliche im StraBenraum wahrzunehmen ist. Dadurch wird die Bedeutung des
Dorfzentrums auch gestalterisch im 6ffentlichen Raum nachvollzogen.
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4. Erneuerung vom Heideweg

Der heute weitgehend zweizeilig bebaute Heideweg zeichnet einen alten Wegeverlauf nach, der
aus dem Dorfkern in die stdostlich liegende Gemarkung fuhrt. Ausgehend von seiner Einmun-
dungin die HauptstraBe (K 38) erstreckt sich der innerortliche Verlauf Uber eine Lange von ca. 650
m. Auf dieser Hohe bindet aus sudlicher Richtung der fuBlaufige Verbindungspfad nach Holtorfs-
bostel ein (Alter Schulweg, s.0.). Die weitgehend auf 3 m Breite asphaltierte Verkehrsflache endet
nach rd. 900 m, woran sich ein Feldweg in ungebundener Bauweise anschlieBt. Innerorts wird der
Weg bis zur Einmundung des Erikaweges, der ein hinterliegendes Grundstlck erschlieBt, auf sei-
ner nordlichen Seite durch einen Gehweg flankiert, der teils aphaltiert und teils mit Betonplatten
befestigt ist und dabei durch ein Hochbord abgesetzt verlauft.

Grundséatzlich ist die asphaltierte Verkehrsfldche durch sichtbare Schaden gekennzeichnet, die
besonders gravierend den Einmundungsbereich in die KreisstraBe betreffen und den Verkehr be-
eintrachtigen. Als untypisch fur eine dorfliche ErschlieBungsstraBBe erweist sich die Hochbordan-
lage, die einerseits eine gezielte Trennung der Verkehrsarten vorgibt, die andererseits aber auch
zu einer geringen Rucksichtnahme insbesondere des Fahrzeugverkehrs gegenuber den FuBgan-
gern fuhrt.

Im Rahmen der absehbaren grundhaften Erneuerung sollte die Verkehrsflache deshalb zuktinftig
eine Mischnutzung erlauben, die z.B. in eine breitere Asphaltflache und eine schmalere Beton-
steinpflasterflache gegliedert sein kdnnte. Dabei dient Uberwiegend die Asphaltflache der Befah-
rung, wahrend der Pflasterstreifen nur im Begegnungsfall zweier Fahrzeuge Uberfahren wird.
Durch eine vollflachige Pflasterung auf Hohe der einmindenden StraBen und Wege ergabe sich
auch eine Gliederung in der Langserstreckung, die durch eine abschnittsweise randliche Bepflan-
zung in ihrer Wirkung gesteigert werden konnte. Neben der zu erneuernden StraBenbeleuchtung
sollte der StraBenraum auch einzelne Aufenthaltsbereiche aufweisen, um insbesondere fur die
altere Bevolkerung Moglichkeiten zur Erholung oder zum Treffen zu bieten.

5. Umbau der Bushaltestellen, Anlage einer Querungshilfe in der HauptstraBe

An der HauptstraBe, etwa auf Hohe des Kindergartens, befindet sich das zentrale Bushaltestel-
lenpaar des Ortes, das von der Uberwiegenden Anzahl der ortlichen Fahrgaste genutzt wird. Da
die 6,5 m breite Fahrbahn der KreisstraBe beiderseits mit einer Hochbordanlage eingefasst ist,
verfugen zwar beide Haltestellen Uber eine erhdhte Einstiegsmaoglichkeit. Allerdings erweist sich
diese fur einen barrierefreien Einstieg als ungeeignet; und neben den gem. der heutigen Norm
fehlenden taktilen Elementen erweist sich die Warteflache auf der nordlichen Seite als zu klein,
wahrend auf der stdlichen Seite eine befestigte Fldche sowie eine Gehweganbindung ganzlich
fehlen.

Die HauptstraBe weist ausgehend von der StraBeneinmundung von Zum Hohen Berg lediglich auf
ihrer westlichen bzw. nérdlichen Seite einen angebauten Gehweg auf; wobei sich die 1,5 m breit
aus Betonplatten hergestellte Befestigung vielfach als beschadigt bzw. verformt zeigt. Auf der ost-
lichen bzw. sudlichen Seite besteht dagegen eine Grasnarbe; erst ab der Einmundung von Auf
dem Kamp ist auch hier bis zum sudlichen Ortsende ein befestigter Gehweg vorhanden.

Das Fehlen des Gehwegs auf der sudlichen Seite erweist sich insbesondere im Abschnitt zwi-
schen dem einmundenden Heideweg bis zur zentralen Haltestelle als problematisch, weil so die
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Fahrgaste aus dem Heideweg gezwungen sind, auf dem Weg zur nordlichen Haltestelle (u.a. in
Richtung der Schulen in Hollenstedt) die HauptstraBe entweder in ihrem untbersichtlichen Kur-
venverlauf und zudem auf Hohe des einmuindenden Heideweges zu Uberqueren oder aber den
unbefestigten, unsicher zu begehenden Grunstreifen bis auf Hohe der stdlichen Haltestelle zu
nutzen, um hier dann die Fahrbahn zu queren. In gleicher Weise problematisch erweisen sich die
umgekehrten Wegeverlaufe, wenn der Bus aus Richtung Hollenstedt die Fahrgaste auf der sudli-
chen StraBenseite aussteigen lasst.

Im Zusammenhang mit der barrierefreien Neugestaltung der Bushaltestellen, die mit einer unge-
hinderten Einstiegsmaoglichkeit, taktilen Leitelemente sowie einer ausreichend groBen Wartefla-
che ausgestattet werden mussen, wird deshalb die Anlage eines erganzenden Gehweges im sud-
wartigen Seitenbereich der HauptstraBe zwischen der Einmindung vom Heideweg bis auf Hohe
der Zufahrt zum Kindergarten vorgeschlagen. Um gleichzeitig eine erhhte Sicherheit beim Uber-
gang zur gegenuberliegenden Bushaltestelle zu gewahrleisten, wird auBerdem die Anlage einer
Uberquerungshilfe erwogen, so dass sich der FuBganger auf die Querung jeweils einer Fahrspur
konzentrieren kann. Als positiver Nebeneffekt ergibt sich eine Auslenkung des ansonsten geradli-
nigen Fahrbahnverlaufes, die eine erhohte Aufmerksamkeit des Fahrzeugfiuhrers und letztlich zu
einer angemessenen Fahrweise beitragt. Der bauliche Eingriff in die KreisstraBe setzt die Vorab-
stimmung bzw. das Einverstandnis des Landkreises als StraBenbaulasttrager voraus.

In diesem Zusammenhang sollte auch die (abschnittsweise) Erneuerung der Gehweganlage im
Zuge der HauptstraBe erortert werden, die weithin aus Betonplatten besteht, die aufgrund des un-
zureichenden Tragschichtunterbaus jedoch vielfach Unebenheiten aufweist.

Des Weiteren wird eine Teilentsiegelung der groBen Pflasterflache vor dem einstigen Geschafts-
haus HauptstraBe 11 angeregt. Die Bereitstellung von mehreren Stellplatzen ist hier nicht mehr
erforderlich, so dass die Flachenbefestigung im Seitenbereich ibermaBig erscheint und im Sinne
des Umweltschutzes bzw. der Anpassung an den Klimawandel reduziert werden kénnte. Dieses
Teilvorhaben konnte das von der Natur- und Umweltgruppe Regesbostel (NUR) e.V. initiierte Pro-
jekt zur Umwandlung des Trafoturmes in einen Habitatturm und zur Anlage einer Blihflache zur
Erhohung der Biodiversitat ergdnzen, das auf der unmittelbar westlich angrenzenden Flache be-
reits in vorbildlicher Weise vorgenommen wurde.

6. Aufwertung der Freifliche Sniershoff

Zentral sudlich der HauptstraBBe liegt die ehemalige Hofstelle Sniershof, die sidwestlicherseits
vom Buchenweg flankiert wird. Das gemeindeeigene Grundstuck umfasst eine Flache von rd.
11.600 m? und ist vor allem entlang der Grundstiicksgrenzen durch einen markanten Altbaumbe-
stand gekennzeichnet. Die ostliche Halfte nimmt seit 1995 den Standort des Kindergartens auf,
der zwei Gruppen mit insgesamt bis zu 43 Kindern Platz bietet. Nordwartig ist dem Gebaudekom-
plex eine Parkplatzflache vorgelagert, ruckwartig erstreckt sich das eingezdunte AuBengelande
mit Spielmaoglichkeiten. Die westliche Halfte stellt sich vor allem als durch den Baumbestand ge-
pragtdar; etwa zentral besteht auch eine groBere freie Grinflache. Diese ist durch eine Anordnung
von groBen Feldsteinen bzw. Findlingen gepragt, die einst das Fundament des hier bestandenen
Mittellangsdielenhauses bildeten. Die urspringliche Hofbebauung ist aber ganzlich abgetragen
(das Haupthaus wurde Mitte der 1980er Jahre als Museum im Dorfpark von Seppensen wiederer-
richtet); so dass dieser Teilbereich - mit Ausnahme einiger gemeinschaftlich genutzter Hochbeete
- seither keine Nutzung mehr aufweist.
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Davon ausgehend wird eine Erweiterung der gemeinschaftlichen Gartennutzung angeregt. Des
weiteren konnte die Aufenthaltsfunktion auf der Flache durch unterschiedlich offen oder verbor-
gen angeordnete Sitzgelegenheiten aufgewertet werden. GroBe und Gliederung lassen zudem die
Anlage eines vor Witterung (Wind, Regen, Sonne) geschutzten Freisitzes zu, der auch einen ge-
mauerten Grillstandort fir eine gemeinschaftliche Nutzung aufweisen konnte. Moglich erscheint
auch die Anlage eines durch einen Pfad verbundenen Bewegungsparcours, der Interessierte mog-
lichst aller Altersstufen zum Training der kdrperlichen Fitness animiert. Davon abgesehen er-
scheint das Grundstuck mit der Kulisse des alten Baumbestandes auch als Ausstellungsflache
fur Kunstobjekte geeignet.

Sofern das Projekt weiterentwickelt wird, sollte die Erneuerung des Buchenweges mit berucksich-
tigt werden, der auf eine Lange von 110 m das Grundstuck auf der sudwestlichen Seite umgibt.
Die hier verlaufende asphaltierte Verkehrsflache von 3 m Breite bedarf einer grundhaften Erneu-
erung.

7. Aufwertung des Spielplatzes

Die StraBen Am Schéferstieg und Langes Feld sind durch eine fuBlaufige Wegeanlage verbunden,
die im Zuge der ErschlieBung des jungsten Wohngebietes in Regesbostel angelegt wurde. Die
zweizeilig um den StraBenzug Langes Feld entstandene Bebauung ist in auffallender Weise durch
einen offentlichen Gehdlzstreifen strukturiert, der in nordwestlicher Richtung auch den Verbin-
dungsweg zum alteren StraBenraum Am Schéferstieg aufnimmt. Auf Hohe der Wegeverschwen-
kung befindet ein ortlicher Spielplatz, der durch Altbaumbestand und einen Gelandeeinschnitt
gekennzeichnet ist. Die Ausstattung mit Spielgeraten auf der rd. 625 m?> groBen Freiflache stellt
sich als neuwertig und fur Kinder als attraktiv dar. Allerdings werden Angebote bzw. Aufenthalts-
moglichkeiten flr z.B. Erwachsene und Senioren vermisst, die z.B. ihre Kinder begleiten oder den
Standort als Treffpunkt nutzen mochten.

Neben einigen generationstibergreifend nutzbaren Geraten wird deshalb die Errichtung eines wit-
terungsgeschutzten Treffpunktes angeregt. Spielplatz und Treffpunkt sollten dann auch in eine
mogliche wohnbauliche Erweiterung auf der stidlich anschlieBenden Grinlandflache einbezogen
werden. Die sudlich und dstlich an die HauptstraBBe reichende Freiflache erscheint flr eine in-
nerortliche Nachverdichtung pradestiniert, die sich - wie das benachbarte Baugebiet entlang der
StraBe Langes Feld — durch mit Grinziigen gekammerte Baufelder begrenzter GroBe auszeichnen
sollte.

8. Erneuerung der Kurze StraBBe

In gerader Verlangerung zwischen den StraBen Schniers Feld und Ehrhornsgrund stellt die Kurze
StraBe eine Verbindung zwischen den Kreuzungen mit den StraBen Am Koépfenfeld sowie Zum Ho-
hen Berg dar. Der 11 m breite StraBenraum ist durch seinen Gehdlzbestand und durch den von
den benachbarten Wohngrundstlicken in den StraBenraum ragenden Bewuchs deutlich schmaler
ausgepragt. Die zentral verlaufende Verkehrsflache ist in 3 m Breite mit Asphalt befestigt und wird
beiderseits von 1,5 m breiten Banketten flankiert, die mit Mineralgemisch befestigt sind und beim
Begegnungsfall zum Ausweichen genutzt werden.

Die Verkehrsflache ist deutlich verformt, was auf eine unzureichende Tragfahigkeit verweist.
Diese ist in erster Linie auf den Schwerlastverkehr - bzw. genauer: den Busverkehr -
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zuruckzufthren, der die Kurze StraBe im Zuge des in Regesbostel wendenden Linienverkehrs be-
fahrt. Abgesehen von dem beim Ausweichen entstehenden Gefahrenpotential fur FuBganger und
Radfahrer ist auf die mangelhafte Ausstattung der Bushaltestelle hinzuweisen, die weder Uber
eine barrierefreie Ein- und Ausstiegsmoglichkeit noch Uber einen Anschluss an das innerortliche
FuBwegsystem verfugt. Auch stellt sich der beengte, dunkle Warteunterstand als wenig attraktiv
dar.

Aufgrund des baulichen Handlungsbedarfes wird eine grundhafte Erneuerung des StraBenraumes
vorgeschlagen, die aufgrund des begrenzten Umfanges ggfs. im Zusammenhang mit den beiden
nachfolgend angefuhrten Vorhaben (Nr. 9 bzw. Nr. 10) vorgesehen werden kdnnte. Da die Befah-
rung durch den Busverkehr weiterhin gegeben sein wird, sollte hier die asphaltierte Verkehrsfla-
che beidseitig durch Pflasterstreifen erganzt werden, die sowohl ein sicheres Ausweichen flir den
FuBganger als auch eine Uberfahrung im Begegnungsfall zulassen. Um dabei (iberhéhte Fahrge-
schwindigkeiten zu vermeiden, konnten die randlichen Pflasterstreifen durch ein Rundbord von
der Asphaltflache abgesetzt werden. Aufgrund der schmalen Verkehrsfldche und der fehlenden
Gehweganbindung sollte aber die Bushaltestelle in den nérdlichen Verlauf der HauptstraBe ver-
legt werden, wo im Zuge der KreisstraBe ein mit einem Hochbord abgesetzt verlaufender Gehweg
vorhanden ist und ein partieller Umbau mit stufenlosem Zugang, taktilen Leitsystemen und einer
ausreichend breiten, angehobenen Warteflache vergleichsweise einfach gewahrleistet werden
kann.

9. Erneuerung Am Kopfenfeld

Auch der etwa 100 m lange stdliche Abschnitt der StraBe Am Képfenfeld weist zwischen der Ein-
mundung in die KreisstraBe und der Kreuzung mit der Kurze StralBe bzw. der StraBe Schniers Feld
erhebliche Schaden an der asphaltierten Verkehrsflache auf. Aufgrund der geringen Breite von 3
m werden die mit Mineralgemisch befestigten Bankettstreifen im Begegnungsfall Uberfahren, die
auch im Zuge der Buswendeschleife mit Haltpunkt in der Kurze StraBe befahren werden. Im noérd-
lichen Abschnitt zwischen der Kreuzung und der Einmindung Am Schéferstieg sind dann meis-
tens auch die FuBganger gezwungen, im Begegnungsfall in die Bankettstreifen auszuweichen. Das
kann eine Verkehrsgefahrdung bedingen, zumal im sudlichen Abschnitt mit Anschluss an die
HauptstraBe und nordwestlich im Zuge der StraBe Schniers Feld ein gepflasterter Gehweg vorhan-
den ist. Seitens einiger Anwohner wird zudem der im Ostlichen Seitenraum ausgewiesene Stand-
ort der Glas- und Altkleidercontainer in Frage gestellt, weil diese leider oftmals auBerhalb der er-
laubten Einwurfszeiten genutzt werden. Ggfs. lasst sich ein anderer Standort finden; jedoch wer-
den auBerhalb der Wohnsiedlung angelegte Wertstoffcontainerflachen dann oft auch zu einer un-
sachgemaBen Mullentsorgung genutzt.

10. Erneuerung und Ergédnzung der Nebenanlagen von Schniers Feld bzw. im Sauensieker
Weg

Schniers Feld und Sauensieker Weg stellen eine geradlinige Verkehrsachse im Norden von Reges-
bostel dar, die - mit Ausnahme einer Hofstelle auf Hohe der aus sudlicher Richtung einminden-
den BergstraBBe - von einer ein-bis zweizeilig angelegten jungeren Wohnbebauung umgeben ist.
Der etwa 11 m breite StraBenzug weist eine Lange von etwa 480 m auf und ist auf einer Breite von
3 m mit Asphalt befestigt, woran sich im Begegnungsfall uberfahrbare Schotterbankette anschlie-
Ben. Seitlich folgen breite Scherrasenflachen, die keine Bepflanzung aufweisen. Dadurch stellt

Seite 9von 12



Dorfregion Wir in der Este-Niederung
Protokoll zu den Ortsbegehungen am 29.08. und am 06.09.2025

sich der StraBenraum als weithin einsehbar dar; lediglich der groBkronige Baumbestand der alten
Hofstelle auf Hohe der einmlindenden BergstraBe bewirkt eine gewisse Betonung. Die weithin
fehlende Gliederung fuhrt in Verbindung mit der gestreckten Anlage vor allem in westlicher Fahrt-
richtung zu Uberhdhten Fahrgeschwindigkeiten, was Gefahrenpotentiale nach sich zieht. In dstli-
cher Richtung bedingen die aus sudlicher Richtung einmtndenden StraBen die Beachtung der
Rechts-vor-Links Regelung. In der StraBe Schniers Feld stellt der im sudlichen Seitenbereich
raumlich von der Fahrbahn abgesetzt verlaufende Gehweg eine sichere Flihrung fur den FuBgéan-
ger dar; allerdings fuhrt die Trennung der Verkehrsarten nachgewiesenermaBen zu einer verringer-
ten Rucksichtnahme beim Begegnungsfall.

Da eine entsprechende Anlage im Verlauf vom Sauensieker Weg fehlt, stellt sich hier die Frage
nach einer entsprechenden Erganzung. Um aber die z.T. unangemessen hohen Fahrgeschwindig-
keiten zu reduzieren, bedarf es ergdnzender baulicher MaBnahmen, die z.B. durch eine Aufpflas-
terung auf Hohe der von Suden einmundenden StraBen (Rebhuhnweg, BergstralBe, Langes Feld,
Am Schéferstieg) erfolgen kann und dazu auch die beiden Kreuzungen mit Auf dem Kamp und mit
Am Képfenfeld umfassen sollte. Weiterhin wird partiell eine ergdnzende, ggfs. wechselseitig vor-
genommene Pflanzung empfohlen, was zu einer verstarkten Gliederung des StraBenraumes fuhrt.

11. Erneuerung der StraBe Zum Hohen Berg

Im nordostlichen Siedlungsbereich stellt sich die StraBe Zum Hohen Berg als Fortsetzung der
HauptstraBe und damit der K 38 dar, die auf Hohe der Einmindung von Am Képfenfeld endet. Von
hier schwenkt die StraBe Zum Hohen Berg in norddstlicher Richtung ab und verlauft Gber eine
Lange von ca. 350 m bis auf Hohe des Friedhofes durch die Ortslage. Als Gemeindeverbindungs-
straBBe fuhrt sie in oOstlicher Richtung weiter bis nach Staersbeck-Bahnhof, wo der Anschluss an
die K 62 oder weiterfihrend nach Moisburg erfolgt, wo die L 141 erreicht wird. Aufgrund dieser
wichtigen Verbindung nimmt die StraBe Zum Hohen Berg einen gewissen Durchgangsverkehr auf.
Die mit der geradlinig und abschussig in den Ort fuhrenden Ausbauform zu befurchtenden uber-
hohten Fahrgeschwindigkeiten werden dabei weitgehend durch die Aufpflasterung unterbunden,
die auf Hohe der Ortseinfahrt angelegt wurde.

Die Verkehrsflache der StraBe Zum Hohen Berg ist innerdrtlich auf einer Breite von 6 m mit Asphalt
befestigt, an die sich beidseitig breite Scherrasenbankette anschlieBen. Die Fahrbahnoberfladche
ist dabei durch Rissbildungen und insbesondere in ihrem Verlauf zwischen der Kreuzung mit der
Kurze StraBe und dem Ehrhornsgrund sowie der Einmindung Am Képfenfeld durch groBflachige
Schaden gekennzeichnet. Im nordwestlichen Seitenbereich verlauft ein Gehweg, der im Abschnitt
bis zur benannten Kreuzung separat entlang der Grundstulicksgrenze verlauft, wahrend er weiter
innerorts mit einem Hochbord an die Fahrbahn angebaut ist. Insbesondere der zweite, mit einem
Plattenbelag ausgestattete Abschnitt weist Schadstellen auf. Zudem verfligen die unmittelbar
nordlich der Kreuzung bestehenden Bushaltestellen Uber keine barrierefreie Einstiegsmoglich-
keit; in Fahrtrichtung Staersbeck ist zudem keine Wartefladche ausgebildet.

Schadensbedingt und auch mit Blick auf die unzureichend ausgestatteten Haltestellen besteht
baulicher Handlungsbedarf. Mit Blick auf die Gehweganlage sollte die durch den Grlnstreifen ab-
gesetzte Anlage auf gesamter Lange vorgesehen werden. Der Kreuzungsbereich kdnnte in dhnli-
cher Weise wie der Ortseingang durch eine Pflasterung betont werden, womit sich eine Verringe-
rung der Fahrgeschwindigkeit bzw. eine verbesserte Verkehrssicherheit verbindet. Um die Ver-
kehrsflache weiter zu gliedern, konnte die Asphaltierung auf eine Breite von 4,5 m beschrankt wer-
den, die beiderseits durch 85 cm breite Pflasterstreifen flankiert werden konnte, die im
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sudwestlichen Abschnitt die hier notwendige Muldengosse ausbilden. Die beiden Haltestellen
bedurfen eines barrierefreien Umbaus, der sich durch einen stufenlosen Zugang, taktile Leitsys-
teme und einer ausreichend breiten, angehobenen Warteflache auszeichnet. Neben der StraBen-
beleuchtung bleibt auf eine Bepflanzung hinzuweisen, die ebenfalls zur gewutinschten Strukturie-
rung des StraBenraumes beitragt.

12. Instandsetzung und Aufwertung des Badeteiches

Auf halber Strecke zwischen Regesbostel und Holtorfsbostel befindet sich der Badeteich, der in
den Sommermonaten ein wesentliches Ausflugsziel fur die regionale Bevolkerung darstellt. Das
rd. 7.200 m? groBe Grundstuck wird uber einen Wirtschaftsweg ausgehend von der K 38 erschlos-
sen, die zwischen den beiden Orten von einem separat gefiihrten Radweg flankiert wird. Die in
wassergebundener Form befestigte Zuwegung ist auf Hohe des Badeteiches aufgeweitet ange-
legt, so dass abseits der KreisstraBe zahlreiche Stellplatze zur Verfugung stehen.

Das Grundstiick mit dem rd. 2.400 m* groBen Badeteich ist von einem dichten, landschaftspra-
genden Geholzgurtel umgeben; es wird Uber den stidwestlich gelegenen Eingang betreten. Neben
einem einfachen Abstellgelander fur Fahrrader befinden sich hier zwei Trocken-WCs. Auf der Frei-
flache sudlich des Badeteiches bestehen einige Tisch-Bank-Kombinationen sowie einige alte
Spielgerate; ein baufalliger Rutschturm grenzt direkt an die Wasserflache. Neben der studlich ge-
legenen Freiflache fungieren die westlich und ostlich der Wasserflache gelegenen Rasenflachen
bevorzugt als Liegewiesen; hier sind zudem vereinzelt Banke aufgestellt.

Der rd. 80 m lange und 30 m breite Badeteich stellt sich aufgrund seiner rechteckigen Form mit
den auf drei Seiten vorhandenen Betonwanden als technische Anlage dar. Lediglich der stdliche
Rand ist nicht eingefasst; hier lauft die auf der Nordseite bis zu 1,6 m tiefe Wasserflache aus und
bildet einen seicht abfallenden Strandabschnitt, der insbesondere von den Kleinkindern zum
Spielen genutzt wird. Der Badeteich wurde in den 1960er Jahren angelegt und wird durch eine Ab-
leitung aus dem Speckmoorgraben gespeist, der das Grundstuck auf seiner Ostseite tangiert und
nordlicherseits der KreisstraBe in den Staersbach einleitet.

Neben der altersbedingt z.T. abgangigen und grundsatzlich wenig attraktiven Ausstattung auf der
umgebenden Freifldche ist der Badeteich durch die in den vergangenen Jahren vermehrt auftre-
tenden sommerlichen Trockenperioden beeintrachtigt. Der verringerte Zulauf fihrt zu einem ge-
ringeren Wasserstand, was eine Temperaturzunahme des Wassers und damit eine verschlech-
terte Wasserqualitat bewirkt. Durch das weitgehende Ablassen des Wassers im Frihjahr und die
damit verbundene Reinigung kann immerhin der Eutrophierung (u.a. durch den Laubeintrag) ent-
gegengewirkt werden.

Vor dem Hintergrund der geringeren Zuflussmenge wird angeregt, die Wasserflache zu verringern.
Gleichzeitig sollte aber auch die durchschnittliche Wassertiefe vergroBert werden, um die tenden-
zielle Temperaturzunahme besser abpuffern zu kdnnen. Durch die Auskleidung von Boden und
Bdschungen mit Mineralboden ware zudem die Selbstreinigung optimiert. Ob die veranderte Be-
ckengréBe auch eine wesentliche Anderung von Form und Einfassung bedingen muss, sollte erst
im Rahmen der konkreten Ausbauplanung bestimmt werden. Mit Verweis auf den Charakter der
Anlage erscheint einerseits eine Umwandlung hin zu einer naturnah gestalteten Form erstrebens-
wert; andererseits ware aber auch die weitgehende Beibehaltung des Badeteiches in seiner zeit-
typisch uberlieferten Form gut begrtindbar.
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Davon abgesehen sollte aber das Umfeld mit z.T. witterungsgeschutzten Aufenthaltsmaoglichkei-
ten, Umkleiden, Spielgeraten fir Kinder und Fitnessgeraten flir die Erwachsenen sowie neuen Ab-
stellplatzen fur Fahrrader ausgestattet werden. Auch ein Versorgungspoller mit Stromanschluss
z.B. fur besondere Veranstaltungen erscheint sinnvoll. Durch die verringerte Wasserflache wird
sich die umgebende Freifldche deutlich vergroBern lassen, die ggfs. um ein Beach-Volleyballfeld
erganzt oder auch kleinraumig relieffiert werden konnte. Durch die Anlage eines Steges oder eines
schwimmenden Holzpodestes lieBe sich auch die Wasserflache neuartig erleben bzw. bespielen.

Braunschweig, 12.11.2025

Warnecke
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