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1. Der Oldtimer
Der Begriff ,,Oldtimer” ist ein Scheinanglizismus. Das heiBt, er kommt in der
englischen Sprache nicht vor. Im deutschen Sprachraum findet er Anwendung fur
die Bezeichnung eines alten Fahrzeuges (PKW, LKW, Motorrad, Fahrrades, etc.)
das als erhaltungswurdig gilt und nicht mehrim Rahmen seines urspringlich
gedachten Einsatzzweckes bewegt wird.

Oldtimerdefinition laut FIVA / ADAC:

Ein historisches Fahrzeug (Oldtimer) ist ein mechanisch angetriebenes Fahrzeug,
das mindestens 30 Jahren alt ist, das in einem historisch korrekten Zustand erhalten
und gewartet wird, dessen Nutzung nicht auf taglichen Transport ausgerichtet ist
und das wegen seines technischen und historischen Wertes bewahrt wird.

Da ,,Oldtimer" in Deutschland versicherungs- und steuerrechtliche Vorteile
gegenUber anderen Fahrzeugen genieBen, gibt es eine Reihe an
Voraussetzungen fur den amtlichen Status eines Fahrzeuges als Oldtimer, die der
Gesetzgeber geregelt hat:

a) Oldtimer sind Fahrzeuge, die vor mindestens 30 Jahren erstmals in Verkehr
gekommen sind. Nicht zwingend erforderlich ist eine erstmalige Zulassung vor
mindestens 30 Jahren.

b) Zur weiteren Voraussetzung fUr die Einstufung eines Fahrzeugs als Oldtimer
gehort nach § 2 Nr. 22 FZV, dass ein solches weitestgehend dem
Originalzustand entspricht, in einem guten Erhaltungszustand ist und zur Pflege
des kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes dienen.

Ob ein Fahrzeug weitestgehend dem Originalzustand entspricht, kénnen
Zulassungsbehdrden sowie Finanz- und Zollverwaltung eher nicht und den
Erhaltungszustand allenfalls laienhaft beurteilen. Voraussetzung fur die Zuteilung
eines Oldtimer-Kennzeichens ist daher nach § 10 Abs. 1 FZV die Vorlage eines
Gutachtens nach § 23 StVZO.

Nach § 23 StVZO ist Voraussetzung, dass ein Oldtimer-Fahrzeug durch einen
amtlich anerkannten Sachverstédndigen oder Prifer oder Prufingenieur
insbesondere bezuglich der Kriterien des § 2 Nr. 22 FZV begutachtet wurde. Das
Gutachten ist nach einer im Verkehrsblatt, nach Zustimmung der zustndigen
obersten Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinie, fir die Begutachtung
von Oldfimern, nach § 23 StVZO durchzufUhren und nach einem in der Richtlinie
festgelegten Muster auszufertigen; siehe Richtlinie v. 6.4.2011.

Ein solches Gutachten kann von amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder den
Prufstellen von TOV, DEKRA, GTU und KUS erstellt werden. Es umfasst insbesondere
die Begutachtung folgender Bereiche des Fahrzeugs:

Originalitét/Anderungen, Karosserie und Lackierung, Zierteile, Innenausstattung,
Bodengruppe, Antriebsstrang, Fahrwerk, Elekirik, sowie eine grobe
Funktionsprufung.
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Anhand der zum Fahrzeug gehdrenden Unterlagen (Zulassungsbescheinigungen,
Serviceunterlagen (Scheckheft), Datenbl&tter, Betriebsanleitung, etc.) wird
darUber hinaus detailliert untersucht, ob: Fahrgestell-, Karosserie-, Motor-,
Getriebe- und sonstige Nummern zueinander gehéren (matchen) und mit den
Fahrzeugpapieren korrelieren.

Eine Authentifizierung (Prifung auf Echtheit) der Unterlagen und der Nummern
bzw. Plaketten am Fahrzeug, gehort i.d.R nicht zum Untersuchungsumfang.

2. Das Gutachten
a) Definition It. Duden
In bestimmter Weise auszuwertende [schriftliche] Aussage eines bzw. einer
Sachverstandigen in einem Prozess, bei einem bestimmten Vorhaben o. A..

b) Definition allgemein
Begrindetes, vollst&ndig nachvollziehbares und verstandliches, schriftliches Urtell
einer sachverstandigen Person zu einer Fragestellung oder einem Sachverhalt auf
seinem Fachgebiet.

c) Beispiele fur Gutachten
Arztgutachten, Baugrundgutachten, Baugutachten, Drittgutachten,
Erstgutachten, EUGH-Gutachten, Expertengutachten, Fachgutachten,
Gefalligkeitsgutachten, Gerichtsgutachten, Gesamtgutachten, Hauptgutachten,
Heizungsgutachten, Kraftfahrzeuggutachten (KFZ-Gutachten), Kurzgutachten,
L&rmgutachten, Nutzwertgutachten, Privatgutachten, Rechtsgutachten,
Sachverstdndigengutachten, Schadengutachten, Sondergutachten,
StraBengutachten, Umweltgutachten, Unfallgutachten, Vaterschaftsgutachten,
Wertgutachten, Wirtschaftsgutachten, Zustandsgutachten, Zweitgutachten.

d) Charakteristische Wortkombinationen
ein Gutachten anfordern, ausstellen, abgeben, erstellen, vorlegen; Uber etwas
anfertigen

2.1. Das Wertgutachten
a) Definition
Mehr oder weniger valide Ermittlung des statistischen, mittleren (Fiat-)
Geldwertes einer spezifischen, authentischen Sache, zu einem definierten
Zeitpunkt, innerhalb eines umgrenzten Handelsmarktes.

I) Geldwert
Volkswirtschaftlich ist der Geldwert das Austauschverhdlinis zwischen
Geld und GUtern (u.a. Sachen) bzw. Dienstleistungen. Okonomisch
entspricht ein Sachwert einem Geldwert (bzw. Nennwert eines
Zahlungsmittels).

1) Sache
Sache jur.: kérperlicher Gegenstand
Gegenstand jur.: Objekt von Rechten
Sache jur.: kérperliches Objekt von Rechten
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1) Ermittlung
Im spezifischen Einzelfall hat eine Sache den (momentanen) Geldwert,

den ein Kaufer dem Verkdaufer (i.d.R. EigentUmer) der Sache, in einem
bestimmten Zahlungsmittel (i.d.R. Fiatgeld), im Tausch fUr diese Sache
ausbezahlt.

Dabei ermitteln die Handelspartner (Kaufer/Verkaufer) den Geldwert
der Sache in ihrem sperzifischen Einzelfall selbst, i.d.R. durch verhandeln.

Im Falle der Ermittlung des Geldwertes durch einen Dritten, hier
Sachverstandigen, erfolgt diese durch statistische Auswertung von
erzielten Verkaufspreisen zeitlich zurGckliegender Verk&ufe sowie
aktueller Angebotspreise einer Sache gleicher Spezifikation nebst einem
mittleren Verhandlungsabschlag.

IV) Sachsperifizierung, Sachauthentifizierung
Die Sache wird i.d.R. nach ihrem Zustand (optisch, technisch/funktional)
spetzifiziert. Die Sperzifizierung erfolgt ph&dnomenologisch, das heit durch
eine sog. Inaugenscheinnahme mit Hilfe der menschlichen Sinne.
Nicht sinneswahrnehmbare Zustandsspezifika werden auf Basis der
sinneswahrgenommenen Zustandsspezifika abstrahiert bzw.
messtechnisch verifiziert.
Die Authentizitdt oder Echtheit einer Sache, im Hinblick auf ihre
Herstellung durch den ausgewiesenen Hersteller, erfolgt i.d.R. mit
aufwdandigen messtechnischen Verfahren, da die Authentizitatsspezifika
(Nummern, Kennzeichnungen, Unterschriften, Materialien,
Herstellungsweise, etc.) von Falschern/Kopisten derart nachgeahmt
werden kénnen, dass sich eine Unterscheidung der menschlichen
Sinneswahrnehmung i.d.R. entzieht.

Zudem wird zur weiteren Sachsperzifizierung der Zustand der Sache
attribuiert sowie dieser attribuierte Zustand mit Bedeutung
(gesellschaftlicher/kultureller) aufgeladen.

V) Attribuierung oder Eigenschaftsbenennung - intrinsisch
Wertsteigernde oder wertmindernde Benennung von intrinsischen
Sacheigenschaften wie z.B. Ersthandbesitz, Erhalfungsgrad des
Erstauslieferungszustandes, Erstlackanteil, Iickenlose Historie (Wartung
und Eigentum), Unfallfreiheit, Matching Numbers, zeitgendssische und
zum Gutachtenzeitpunkt beliebte Farbkombination, besondere
Ausstattungsmerkmale, prozentualer Anteil an erhaltenen Exemplaren
der hergestellten StGckzahl eines Typs, etc.

VI) Bedeutungsaufladung - extrinsisch
Der monetére Wert einer Sache wird i.d.R. hdher angesetzt, wenn die
Sache wahrend ihrer Existenz z.B. im Besitz prominenter Menschen war,
von diesen benutzt wurde oder an einem gesellschaftlich/kulturell
relevanten Ereignis beteiligt war.
Daneben kann die Einordnung einer Sache im Hinblick auf deren
Design-, kUnstlerische und/oder technische Qualitat bzw.
Innovationshdhe zu einer Bedeutungsaufladung fUhren.
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Hinzu kommt ein Sachstatus durch z.B. einen zeitgendssisch hohen
Verkaufspreis (Luxus) oder durch geringe Stuckzahl (Prototyp,
Kleinstserie) und eine Beliebtheit durch z.B. Volksndhe bzw. Nutzwert.

VII) Statistik
Methode zum Umgang mit quantitativen Informationen. Sie erméglicht
eine systematische Verbindung zwischen Erfahrung (hier: Ermittlung
eines Sachwertes im spez. Einzelfall) und Theorie (hier: Ermittlung des
Sachwertes einer spezifischen Sache, unter Zuhilfenahme statistischer
Methoden) herzustellen.

VIII) Validitat
GUltigkeits- oder GUtekriterium. Im Hinblick auf das Wertgutachten
beschreibt sie die Aussagekraftigkeit der Wertermittlung bzw. des
ermittelten Wertes.

IX) Handelsmarkt
In der Regel das Land, aus welchem die statistischen Daten fUr die
Wertermittlung stammen. Daneben kénnen auch Nachbarlénder oder
Kontinente als Handelsmarkte bzw. der weltweite Handelsmarkt, bzw.
die dort erzielten Handelspreise als statistische Grundlage dienen.

X) Ziel eines Wertgutachtens
Es gibt den Marktakteuren (Verkdufer/Kaufer), neben ihrer eigenen,
subjektiven Bewertung, eine Hilfestellung bei der Wertermittlung, bzw.
einem Versicherer der Sache eine Berechnungsgrundlage fur die zu
zahlende Prémie, bzw. den zu ersetzenden potentiellen Schaden.
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3. Zahlungsmittel

3.1. Fiatgeld
Fiatgeld ist ein Zahlungsmittel (Wirtschaftsobjekt) ohne inneren Wert, das als
Tauschmittel dient. Beispiele sind der Euro, der US-Dollar oder der Schweizer
Franken.

a) Was ist Fiatgeld (ohne inneren Wert) wert?
Den Wert einer Einheit ermittelt jedes Individuum (Mensch) intuitiv for sich
selbst!
Er hdngt unmittelbar von der subjektiv empfundenen VerfGgbarkeit eigener
Geldreserven ab. Ermittlungsparameter sind der subjektiv empfundene
Eigentumswert (Summe an Spareinlagen und Sachwerten/Anteile an Sach-,
Warenwerten, Dienstleistungen, Know-How — ausgedrickt in einer Wahrung),
die erzielbare Zinshohe/Rendite auf diesen Eigentumswert, sowie die
subjektiv empfundene Kaufkraft der zugrunde gelegten Wéahrung.
Die Summe aus Eigentum/Spareinlagen, deren Zinsertrag und die Kaufkraft
einer zugrunde gelegten Wahrung, werden als eigenes Vermogen
empfunden und in Relation zu den monetdren Aufwendungen gesetzt,
welche fur die Befriedigung der eigenen (Uber-) LebensbedUrfnisse
innerhalb des eigenen Lebensumfeldes zu tatigen sind.
Insofern ist die Verfugbarkeit von Geld groB, wenn das Vermbdgen zur
Befriedigung eigener BedUrfnisse groB ist. Vermdgen kann hier ausdrucklich
als Befahigung verstanden werden!

Versuche der Objektivierung durch z.B. Statistik (Warenkorb), Inflations- /
Deflationsberechnung und Vorhersage, bieten dem Individuum weitere
Anhaltspunkte bei der eigenen Wertermittlung des Fiatgeldes.

Daneben versuchen die sog. Zentralbanken (auch Wahrungsbanken
/Notenbanken), volkstUmlich: Wahrungshuter, (z.B.: EZB — Euro, Fed — US-
Dollar) den Geldwert zu stabilisieren. Ihnen stehen hierfUr grundsatzlich zwei
RegelgréBen zur Wahl: a) Geldmenge (Geldemission/-absorption) und b)
Geldbewertung (durch den Leitzins).
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4. Geldwert im Detail

4.1. Markiwert
Statistischer Mittelwert erzielter Verkaufspreise am Privatmarkt, for art- und
gUtegleiche Sachen, im identischen Marktumfeld, in zeitlicher N&he zum
Gutachten.
Durch den Marktwert kommt die VerfUgbarkeit der Sache in einer bestimmten
GUte und deren Bedeutung fur beide Marktakteure (i.d.R. K&ufer/Verkaufer bzw.
EigentUmer) zum Ausdruck.

4.2. Wiederbeschaffungswert
Der Wiederbeschaffungswert entspricht dem Marktwert zuzGglich einer
Handlergewinnspanne und Mehrwertsteuer (falls diese angefallen ist). Er wird
relevant im Falle eines Unfalles, bei welchem dem Geschadigten laut Gesetz
(§249 BGB) eine sog. Naturalrestitution zusteht:
(1) Wer zum Schadensersatz verpflichtet ist, hat den Zustand herzustellen, der
bestehen wirde, wenn der zum Ersatz verpflichtende Umstand nicht eingetreten
wdre.
(2) Ist wegen ... Besch&digung einer Sache Schadensersatz zu leisten, so kann
der Glaubiger staft der Herstellung den dazu erforderlichen Geldbetrag
verlangen. Bei der Beschddigung einer Sache schliet der nach Satz 1
erforderliche Geldbetrag die Umsatzsteuer nur mit ein, wenn und soweit sie
tatséGchlich angefallen ist. Der Schadenersatz ist , kurzfristig" zu leisten, daher
kann bei der Schadenregulierung auf das Handlerangebot zurGckgegriffen
werden.

4.3. Wiederherstellungswert
Der Wiederherstellungswert beinhaltet die gesamten Kosten (Beschaffungs-,
Logistik-, Recherche-, Restaurierungskosten, etc.) fUr die Wiederherstellung einer
Sache in den begutachteten Zustand. Es handelt sich somit um einen rein
rechnerisch ermittelten Wert, der sich aus der Addition der sicht- oder
belegbaren Investitionen (Kauf der Sache zuziglich Restaurierungskosten) ergibt.
Die Differenz zum Marktwert kann daher erheblich sein. Der
Wiederherstellungswert hat vor allem in den Fallen Bedeutung, in denen ein
Fahrzeug Uberdurchschnittlich langwierig, aufwendig und damit kostenintensiv
restauriert wurde.
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5. Wertgutachtenerstellung

5.1. Einflussfaktoren

Sachseite B Geldseite

~ 4

U 0
Markt:
- Politisch-/gesellschaftliche
Rahmenbedingungen
- Konjunktur/Krisen

N N

Zustand - Optik, technische Funktion — Geldmenge - Eigentum

— Attribuierung — Originalsubstanz, Werdegang — Geldwert - Zins, Kaufkraft

— Bedeutung kulturelle/gesellschaftl. — Status, — Wdhrungsstabilitat — In-/Deflation
Beliebtheit, Designqualitat, Innovationshéhe

—> Gite —» Vermogen

Anmerkung: Die Bewertung sehr einzigartiger Oldtimer entzieht sich der oben beschriebenen
Marktwertermittlung durch statistische Auswertung der Daten von Handelsplattformen, da
derartige Fahrzeuge auf diesen nicht gehandelt werden. Insofern funktioniert die oben
beschriebene Art der Wertermittlung nur bei auf Handelsplattformen, in repré&sentativer
Anzahl, gehandelten Fahrzeugen.

Bei allen anderen Oldtimern muss eine Sachwertermittlung durch Vergleich der stat.
VerfUgbarkeit seiner Gute, mit der stat. VerfGgbarkeit von Vermoégen bei einer
Interessentengruppe innerhalb des betrachteten Handelsmarktes, zu einem bestimmten
Zeitpunkt erfolgen.
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5.1.1. Sachseite

a) Zustand

)

1)

Bei Oldtimern ist in erster Linie der Erhaltungsgrad eines
Erstauslieferungszustandes gemeint, welcher aber i.d.R. nicht bekannt ist
(z.B.: Wie war der zeitgendssische Farbton und der Glanzgrad eines
Lackes vor 30 bis 138 Jahren? Wurden vom damaligen K&ufer Lackfehler
toleriert, weil man es nicht besser konnte? Insofern wirden diese
(Lackfehler) einem Bestzustand, weil Erstauslieferungszustand,
entsprechenl!?).

Insofern sind komplett dokumentierte Fahrzeugwerdegénge
(insbesondere Betriebs- und Lagerungsbedingungen) von im
Erstauslieferungszustand besterhaltenen Fahrzeugen sehr wertvoll, da nur
an lhnen der Erstauslieferungszustand ndherungsweise abgelesen
werden kann!

Da diese Fahrzeuge duBerst selten sind, wird hilfsweise auf Basis heute
erzielbarer Qualitdtsgrade (welche i.d.R. nur dem Fachmann des
spezifischen Gewerkes bekannt sind) der Ist-Zustand eines Oldtimers
eingeordnet, was an sich von falschen Voraussetzungen ausgeht.
Beispielsweise kann ein Lackbild eines heute hergestellten Fahrzeuges
durch moderne, absolut staubfrei arbeitende, computergesteuerte
RoboterlackierstraBen, eine ganzlich andere (homogenere) Optik
aufweisen, als dies vor > 70 Jahren technisch moglich war!

Dies sollfe man sich bewusst machen, da man ansonsten das
moglicherweise nach Kriterien der Vergangenheit sehr gut lackierte
Fahrzeug abstuft, da es aus heutiger Sicht Lackmdangel aufweist, welche
aber zu seiner Herstellungsperiode Stand der Technik waren. Um nur ein
Beispiel zu nennen. Gleiches gilt in dhnlicher Weise fUr alle anderen
Fahrzeugkomponenten.

Oder es wird der Qualitdts- und Erhaltungsgrad eines
Restaurierungszustandes, welcher meist nicht ausreichend und
vollst&ndig dokumentiert ist, beurteilt. Hierbei fehlt es oft an Kenntnis der
erzielbaren Qualitat, der Uberwiegend handwerklich ausgefUhrten
Arbeiten. Beziehungsweise variiert diese auf Basis der handwerklichen
Expertise von Fachbetrieb zu Fachbetrieb sehr stark.

III) Oder eine Kombination aus |) und Il) wird bewertet.

b) Attribuierung
Wie unter 2.1. V) beschrieben.

c)

Kulturelle/gesellschaftliche Bedeutung:

Wie unter 2.1. VI) beschrieben.

D)

1)

Zum Beispiel das Lincoln Continental Cabriolet, in welchem der US-
Prasident John F. Kennedy erschossen wurde oder der Cadillac der Elvis
Presley gehdrte.

Zum Beispiel Bugatti Atlante fur Design-/kUnstlerische Qualitét oder
Citroen DS fUr fechnische Innovationshéhe.
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IIT) Zum Beispiel Mercedes 600 durch hohen Preis und Zuordnung zu einer
prominenten Klientel.

IV) Z.B. ein Veritas Rennwagen - EinzelstGck oder Citroen Birotor Prototyp.

V) Beliebtheit: Innerhalb einer Gesellschaft gern gesehen, geschatzt.
Kommt durch die Zulassungszahlen und durch die Mitgliederzahlen in
Oldtimerclubs, eines betreffenden Oldtimermodelles, zum Ausdruck.

Die Ermittlung der monetéren Bedeutungsstérke einzigartiger Fahrzeuge,
erfordert langjdhrige, profunde Kenntnisse des spezifischen

Marktes innerhalb dessen diese Art Fahrzeuge, meist ohne Kenntnis der
Offentlichkeit, gehandelt werden.

d) Summe der Einflussfaktoren auf der Sachseite = Gite
Die Ermittlung der GUte eines Oldtimers gelingt durch Aufladung seines
afttribuierten Zustandswertes, mit seinem kulturell-/gesellschaftlichen
Bedeutungswert.

In dieser Hinsicht erleben wir seit mehreren Jahren einen Trend, hin zu einer
starkeren Gewichtung von einzigartigen Fahrzeugeigenschaften (sowohl
infrinsischen Aftributen als auch extrinsischen Bedeutungszuschreibungen).

Man ké&nnte auch vereinfachend sagen, alles, das sich nicht reproduzieren
lasst, wird interessanter und damit auch teurer. Die Frage nach der
Reproduzierbarkeit bestimmter Fahrzeugeigenschaften kann bei der
Wertfindung sehr hilfreich sein!

5.1.2. Geldseite

a) Geldmenge
Verfugbare Geldmenge bei den an der spezifischen Sache Interessierten, im
betrachteten Handelsmarkt.

b) Geldwert
Zins auf Geldanlagen, Kaufkraft (Waren-/Sachsumme, die man mit einer
Wdhrungseinheit kaufen kann) im betrachteten Handelsmarkt

c) Geldwertstabilitat
Inflation: Geldentwertung, Deflation: Geldaufwertung
Mit Geldwertstabilitdt meint man eine stetig gleichbleibende Kaufkraft des
Geldes und somit auch ein stabiles Preisniveau (Preisniveaustabilitat) in
Abhdngigkeit des Angebotes, der Nachfrage und der
Umlaufgeschwindigkeit des Geldes.

d) Summe der Einflussfaktoren auf der Geldseite = Vermégen
Extern erfasste und statistisch ausgewertete, von einer Interessentengruppe
selbst wahrgenommene Befdhigung, fur den Erwerb/Kauf einer Sache.
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5.1.3. Markt (Handelsmarkt)

a)

b)

c)

Politische und gesellschaftliche Rahmenbedingungen

Z.B. Férderung des Eigentums und Betriebes einer Sache durch gesetzliche
Rahmenbedingungen. Akzeptanz bzw. Zustimmung der Gesellschaft
gegenUber dem Eigentum/Beftrieb/Nutzung einer Sache.

Konjunktur
Gesamtwirtschaftliche Lage (mit bestimmter Entwicklungstendenz) innerhalb

eines Handelsmarktes.

Krisen
Konflikte in einem den Handelsmarkt betreffenden sozialen System. Z.B.:
Krieg/Unruhen.

5.2. Ablauf einer Begutachtung

a)

b)

|dentifizierung des Oldtimers

Hiermit wird die Begutachtung immer begonnen. Sie bezieht sich zun&chst
auf die Fahrgestell- bzw. Rahmennummer und kann auf eine Vielzahl an
Komponentennummern (Motor-, Karosserie-, Getiebe-, Differential-, Lack-,
Ausstattungs-, etc.) je nach Hersteller, ausgedehnt werden. Sie kann
insbesondere bei hochpreisigen Oldtimern von entscheidender Bedeutung
sein, da es sich im Hochpreissegment (> 100.000€) lohnt, Nachbauten
(Replikas bzw. Falschungen) anzufertigen. Diese sollten sicher identifiziert
werden, da sonst ein potentiell hoher Vermdgensschaden droht, da
Nachbauten i.d.R. sehr viel weniger wert sind, als Originale! Hierzu stehen
sowohl ph&dnomenologische (Vergleich von gesichert originaler
Beschaffenheit mit der zu beurteilenden), als auch messtechnische
Verfahren (magnetooptische Messgerdte, RGntgen- und spekirometrische
Verfahren) zur VerfGgung.

FUr die valide Bestatigung der Authentizitat eines Oldtimers, insbesondere
von Fahrzeugen, welche in Kleinstserie in Handarbeit vor dem zweiten
Weltkrieg hergestellt wurden, ist eine umfassende Kenntnis der damaligen
Fertigungsmethoden und -materialien, Zugang zu Archivunterlagen der
Hersteller / des Vertriebes und nachgewiesen originaler Fahrzeugsubstanz
unabdingbar!

Phdnomenologische Untersuchung des Zustandes

Die Zustandskriterien: Optik, technische Funktion und Originalitat des
Oldtimers werden in Augenschein genommen und anhand der &uBerlich
sichtbaren Erscheinung, mit Hilfe der menschlichen Sinne (sehen, hdren,
riechen) beurteilt. Auch der Motorlauf und das Verhalten des Fahrzeuges bei
einer Probefahrt, kdnnen phdnomenologisch untersucht werden. Der
Oldtimer wird hierbei nicht zerlegt, lediglich frei entnehmbares Zubehdr und
Ausstattungsbestandteile (Teppich, Kofferraumauskleidung, etc.) kdnnen zur
besseren Sichtbarkeit der darunter liegenden Baugruppen enthnommen
werden. Wdhrend dieser Phase der Begutachtung werden moglichst
aussagekraftige Fotos und/oder Videos des gesamten Fahrzeuges
aufgenommen, evil. eine Mitschrift bzw. Tonaufnahme der Eindricke
angefertigt.
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FUr die valide Beurteilung und Bewertung der Zustandskriterien ist ein
moglichst breiter Erfahrungshintergrund in allen, fur die Erhaltung,
Konservierung, Restaurierung und die Reparatur, notwendigen Gewerken
(u.a.: Blechbearbeitung, Galvanik, Motor- / Getriebeinstandsetzung,
Gemischaufbereitungs- und Antriebstechnologien, Fahrwerk- und
Bremsanlagentechnik, Lackierung, Sattlerei, u.U. Stellmacherei, nétig und
hilfreich.

c) Messtechnische Verifizierung
Neben der Phdnomenologie kénnen messtechnische Verfahren zum Einsatz
kommen, um die physikalisch / chemischen Aspekte der Zustandskriterien,
welche sich der Wahrnehmung durch die menschlichen Sinne entziehen,
objektiver zu erfassen. Beispiele sind die Lackschichtdickenmessung, chem.
bzw. physikalische Untersuchung der Beschichtungen (i.W. des Lackes und
Korrosionsschutzes), endoskopische Untersuchung des Brennraumes und von
Karosseriehohlrdumen, Abgasmessung, Kompressionsmessung bzw.
Druckverlustmessung der Brennrume, Unterdruckmessung des
Ansaugsystems, ZUndspannungskennlinienmessung, Motorélanalyse,
metallurgische Messmethoden, akustische Messung efc..
FUr die wissenschaftlich korrekte Interpretation der Messergebnisse ist eine
fundierte Kenntnis der physikalisch- / chemischen Hintergrinde der
Messermethode ausschlaggebend.

d) Recherchephase
Nach der Begutachtung am Fahrzeug werden die wertbeeinflussenden
Attribute ermittelt (Werdegang, Anteil an Originalsubstanz, Anzahl der
EigentUmer, Vollst&ndigkeit der Historie, etc.) und die Bedeutung (Status,
Beliebtheit, efc.) eruiert. Bei dieser Recherche helfen alle
Fahrzeugunterlagen (Kaufvertrag, TUV-Berichte, Wartungs- und
Reparaturunterlagen: Scheckheft, Daten des KBA, des Herstellers
(Archivunterlagen) oder eines Markenspezialisten sowie Fachliteratur.

Bei der Recherchearbeit kommt es weniger auf die persdénliche Expertise der
sachverstdndigen Person, als vielmehr auf deren Grindlichkeit und
Kreativitat bei der Bearbeitung an.

e) Marktanalyse
Auf Basis des afttribuierten Zustandes und der Bedeutung des Oldtimers, wird

bei der Wertermittlung die Verfugbarkeit Exemplare gleicher GUte, innerhalb
des betrachteten Handelsmarktes, zum Gutachtenzeitpunkt ermittelt. Zudem
werden die Daten von spezialisierten Dienstleistern zur Marktwertanalyse
ausgewertet — Bewertungsportale.

Auf der Geldseite des Handelsmarktes werden die GroBe der
Interessentengruppe und deren verfugbares Vermodgen ermittelt. Zudem
mussen die Kaufkraft des Zahlungsmittels und die Stabilitét der zugrunde
liegenden Wahrung, zum Gutachtenzeitpunkt ermittelt werden.

Bei Fahrzeugen, die in einer reprdsentativen Anzahl, gemessen an aktuellen
Zulassungszahlen im betrachteten Handelsmarkt, auf fUr die Analyse
zugdnglichen Plattformen gehandelt werden, bietet auch eine statistische
Auswertung der Angebotspreise je Zustandskategorie, eine gute Basis fur die
Wertfindung.
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Bei der Wiederbeschaffungswertermittiung werden die Angebotspreise der
ermittelten FahrzeugguUte im Fachhé&ndlerangebot recherchiert und
gemittelt.

5.3. Gutachten - Validitat

Eine Begutachtung muss nicht alle vorseitig aufgezeigten Schritte enthalten.
Insbesondere die messtechnische Untersuchung wird aufgrund ihres Aufwandes
gerne eingespart. Ebenso wird auf die Begutachtung des Fahrzeuges von unten,
mangels HebebUhne, gerne verzichtet. Ein Hauptfaktor ist auch die Zeit, die eine
sachverstdndige Person hat, um ein Fahrzeug genau zu begutachten. Ist diese
sehr begrenzt (<1 Stunde), ist auch die Aussagekraft/Validitat in gleichem MaBe
begrenzt. Dadurch kann der ermittelte Wert viel zu hoch, unter Umstdnden aber
auch zu niedrig sein.
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6. Zustandsbeurteilung im Detail

Bei den marktfihrenden Bewertungsportalen Classic Data, Classic Analytics, TOV, etc.
findet man eine Zustandsbewertung nach Schulnoten. Diese hat sich etabliert, weist
aber inhdrente sprachliche Schwé&chen auf. Beispielsweise sind Begriffe wie
»makellos" vor dem oben beschriebenen Makel einer zeitgendssischen Erstlackierung,
potentiell irefGhrend. Oder ,,perfekt" restauriertes Spitzenfahrzeug. Was bedeutet
wperfekt" im Hinblick auf die unterschiedliche Expertise von Spezialisten, in einzelnen
Gewerken bei der Restaurierung von Oldfimern. Wie hoch liegt die Messlatte und ist
diese Uberhaupt definierte

Im Folgenden orientiert sich diese Betrachtung an der Charta von Turin und deren
Begrifflichkeiten, welche u.a. den sich wandelnden Zeitgeist bei dem Erhalt von
Oldtimern widerspiegelt (Erhalt vor Ersatz) als auch sprachlich weniger
Deutungsspielraum zuldsst.

6.1. Charta von Turin

6.1.1. Artikel 5, ,Verfahren”
Die Bewahrung von historischen Fahrzeugen kann Eingriffe in unterschiedlichem
Umfang notwendig machen.
Erhaltung bedeutet die Pflege und den Schutz eines Fahrzeuges oder Objektes
vor Beschadigung und Verfall, so dass sein Zustand, seine individuelle Qualitét
und sein spezifischer Erinnerungswert gewahrt bleiben.
Konservierung umfasst alle Eingriffe, die das Fahrzeug oder Objekt sichern und
seiner Stabilisierung dienen, ohne den Bestand zu verdndern und ohne seinen
historischen oder materiellen Zeugniswert in irgendeiner Weise zu gefdhrden. Es
wird damit also ausschlieBlich der weitere Verfall verhindert oder zumindest
aufgehalten. Solche MaBnahmen sind meist &uBerlich nicht sichtbar.
Restaurierung umfasst alle MaBnahmen zur Ergdnzung von fehlenden Teilen oder
Bereichen mit dem Ziel, einen frUheren Zustand des Objektes wieder ablesbar zu
machen. Die Restaurierung wird generell weiter eingreifen als eine
Konservierung. Restaurierte Bereiche sollen sich harmonisch in den historischen
Bestand einfUgen, bei genauerer Untersuchung jedoch sicher von diesem
unterscheidbar sein.
Reparatur hingegen bedeutet die Anpassung, Instandsetzung oder den Ersatz
von vorhandenen oder fehlenden Bauteilen. Die Reparatur hat zum Ziel, die
volle Funktionsfahigkeit des Objektes wiederherzustellen und nimmt hdufig keine
Rucksicht auf die authentische, zum Fahrzeug gehdrende Substanz.

Erhalt, Konservierung und Restaurierung sind spezialisierte Prozesse. |hr Ziel ist es,
den technischen, asthetischen, funktionalen, sozialen und historischen Wert eines
Fahrzeuges zu erhalten und aufzuzeigen. Sie sollten immer das originale
Erscheinungsbild und die historischen Grundlagen des jeweiligen Fahrzeugs
verstehen und berUcksichtigen. Sie sollen auf dem Respekt vor dem im Einzelnen
Uberlieferten Bestand und den Informationen aus authentischen Dokumenten
erfolgen.
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6.2.

Dabei flieBen auch die Vorschldge zu einem Markierungssystem der Charta von
Turin ein, die folgenden Buchstaben als permanente Markierung verwendet:
NB = fir ,,newly built" (so exakt wie mdglich in Art und Material kopiert & direkt
nach einer nachgewiesen noriginalen Vorlage neu angefertigt)

FR = fir ,free reconstruction* (frei rekonstruiert, ohne direkte historische Vorlage
in Form, Material und Herstellungstechnik. Dieses Teil erfUllt jedoch technisch die
Funktfion eines ehemals vorhandenen historischen Bauteiles)

CS = fir ,,conservational stabilization* (eine spd&tere zur Erhaltung eingefigte
Verstarkung der historischen Substanz) Wenn moglich wird empfohlen, einem
solchen Kurzel folgend, die Jahreszahl der Nachfertigung anzufigen.

Eine Kombination von Schulnoten mit Begrifflichkeiten der Charta von Turin,
erscheint zielfUhrend fUr die méglichst unmissverstandliche
Zustandsbeschreibung von klassischen Fahrzeugen.

Zustandsbeschreibung

Es werden folgende, von beschreibenden Sentenzen begleitete Oberbegriffe
(mit korrelierenden Schulnoten) fUr den sinneswahrgenommenen
Erhaltungszustand eines Bauteiles, einer Baugruppe bzw. des Gesamtfahrzeuges
verwendet, sie sind nur absteigend kompatibel. Das heit, ein als gebraucht
bezeichneter Zustand darf auch Anteile von newly built (NB) enthalten:

Oberbegriff: beschreibende Sentenz:
neu (1) - Erstauslieferungszustand oder besser (dann NB (CvT)).

Verifizierbar unbenutzt, ohne Standschdden erhalten.
Kein techn./funktfionaler Verschlei nach Nutzung oder
durch Alterung erkennbar. Aus der Nahe (Armlange),
visuell / haptisch beurteilt, sind Nutzungs-
/Alterungsspuren auf originaler Fahrzeugsubstanz,
konsistent zur nachweisbar! geringen Laufleistung und
korrelierend zum Fahrzeugalter erkennbar.
Volle technische Funktionsfahigkeit, mit
wahrnehmbarem Nutzungs-/Alterungsverschleil
gegeben. Aus 2 Metern Abstand, visuell keine
auffalligen/stérenden Makel wahrnehmbar. Auch
Teil-FR (CvT) erlaubt.
Einschrédnkungen der techn. Funktionsfahigkeit
erkennbar. Aus 2 Metern Abstand, visuell deutlich
erkennbare Makel/Beschddigungen. Zusatzlich Teil-CS
(CvT) erlaubt. Im Wesentlichen komplett. Evil.
beschadigt.
unbrauchbar (5) - Technische Funktion deutlich erkennbar ge-/zerstort. Aus
Uber zwei Metern Abstand, visuell schwere Sch&den
erkennbar. Unvollst&ndig.

neuwertig (2)

gebraucht (3)

verbraucht (4)
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Der Begriff ,wahrnehmbar" bedeutet: mit den menschlichen Sinnen subjektiv
ermitteloar.

Der Begriff ,,erkennbar” bedeutet: mit den menschlichen Sinnen objektiv
ermitteloar.

Der Begriff ,,verifizierbar" bedeutet: mit messtechnischen Mitteln nachweisbar.
Subjektiv bedeutet in diesem Zusammenhang auf einer Einzelwahrnehmung
basierend.

Objektiv bedeutet in diesem Zusammenhang auf identischer
Mehrfachwahrnehmung basierend.

6.2.1. Kriterien
a) Optik: Bewertung des Erscheinungsbildes einer Materialoberfldche im
Hinblick auf eine unterstellt infendierte Neuerscheinung (eingeschrdankt spez.
Sachverstand erforderlich)
b) Technische Funktion: Grad der Erreichung der unterstellt intendierten
technischen Funktion im Neuzustand (spez. Sachverstand erforderlich)

Bei der Zustandsbeschreibung jeder Baugruppe des Fahrzeuges kommt den
Zustandskriterien: Optik und techn. Funktion eine unterschiedliche Relevanz
Zu.

Beispielsweise hat ein Zierteil keine technische, sondern nur eine
optische/asthetische Relevanz.

Im Vergleich dazu, ist die optische Beschaffenheit eines Radlagers irrelevant,
solange es seiner technischen Funktion nachkommt.

Insofern ist bei der Beschreibung des Zustandes jeder Baugruppe diesem
Umstand Rechnung zu tragen.
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7. Fahrzeugstrukiur / Baugruppen

7.1. Aufbau

a)

b)

Karosserie: (Nicht-) selbsttragende Karosserie (Blech-, Holz-, Glasfaser-,
Kohlefaser-, Kunststoff-) teile, Rahmenbauteile welche von oben, neben dem
Fahrzeug stehend, auch nach Offnen von Hauben und Turen sichtbar sind.
Karosseriehohlrdume: Alle sich konstruktiv/geometrisch ergebenden, nicht
von auBen sichtbaren Oberflédchen in Hohlrdumen der Karosserie.

Unterboden: Blechteile und Rahmenteile des Unterbodens (von unten ohne
Zerlegung sichtbar). Unterboden und Rahmenhohlrdume.

Anbauteile: TUren, Hauben, Deckel, StoBstangen, Rammschutz, Winden,
Spoiler, Verdeck und dessen Klappe(n), Hardtop, Schiebedach,
Glashubdach, Faltdach sowie deren Aufhdngung, FGhrung, Betdtigung,
(Fangbdnder, Luftleitmechanik, Teleskopfedern, etc.). Anbauteilhohlrdume:
Alle sich konstruktiv/geometrisch ergebenden, nicht von auBen sichtbaren
Oberfldchen in Hohlrdumen von Anbauteilen.

7.2. Antrieb

d)

e)

f)

9)

h)

i)

)

Motor: Motorraum, Motorblock und zugehdorige sichtbare Anbauteile
(Zylinderkopfhaube, Zylinderkopf, Motorblock, Olwanne, Steuergehd&use-
/deckel)

Gemischaufbereitung: Vergaser, Einspritzanlage, sonstige z.B. Holzvergaser.
Verbrennungsluftfilter und LuftfUhrung. LadeluftkUhlungs-
/aufwdrmungseinrichtfungen, Ladeluft-/Gemischverdichtung (z.B. Turbolader,
G-Lader, Kompressor). Sensorik (sehr eingeschrénkt bei historischen PKW!)

Zindanlage: Selbstzindung (Diesel), GlUhrohrzindung, Magnetzindung,
Summerzindung, Batterie- bzw. Induktionszindung, sowie deren
Bestandteile: z.B. ZUndmagnet, ZUndspule, ZUndverteiler (komplett mit
Kappe/Finger/Kontakten), Zondkabel, Zundkerzen/Gluhkerzen,
Funkentstdrungseinrichtungen

Kraftstoffsystem: Tank, Kraftstoffpumpe (mechanisch, elektrisch),
Kraftstofffilter, Kraftstoffleitungen und deren Aufhdngung.

Abgasleitung: AbgaskrUmmer, Hosenrohre, Abgasrohre, Abgastdpfe und
deren Aufhdngung sowie evil. vorhandener Zierrad am Rohrende.

KUhlsystem: LuftkUhler inkl. Verschluss, OlkUhler, KUhlluftfohrung,
Wasserpumpe, Verschlauchung, Verrohrung, Thermostat, Sensorik.

Getriebe: Schalt-, Automatikgetriebe und deren Betéatigung (Kupplung
hydraulisch oder mittels Seilzuges betatigt sowie Schalthebel).
Achsdifferential, Allradgetriebe sowie deren Betdtigungseinrichtungen.
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k) Vorderrad-Aufhdngung: Vorderachskdrper, Dreiecks-/Raumlenker,
Federbeine, Tragarme, Schwingarme, Trag- und FUhrungsgelenke,
Stabilisatorgesténge, Federn, StoBddmpfer, sonstige Vorderachsbestandteile
(z.B. Federkugeln bei Citroen).

l) Hinterrad-Aufhdngung: Hinterachskérper, Dreiecks-/Raumlenker, Federbeine,
Trag- und FGhrungsgelenke, Tragarme, Schwingarme, Stabilisatorgestinge,
Federn, StoBddmpfer, sonstige Hinterachsbestandteile (z.B. Federkugeln bei
Citroen oder Niveauregulierung).

m) Rdder: Felgen, Reifen, Radkappen, Radzierringe, Radmuttern, Radschrauben
(Radeinlagen z.B. WeiBwandringe)

n) Lenkung: Alle ohne Zerlegung sichtbaren Lenkungsbestandteile (mit / ohne
Lenkkrafthilfeeinrichtungen (Servo)): Lenkgetriebe, Lenkstangen,
Lenkungsddmpfer, Lenkhelfpumpe, Lenkradschloss.

o) Bremsen: Hydraulische Bremsanlage und deren Bestandteile:
Hauptbremszylinder, Bremskraftverstarker, Bremsleitungen, Bremsschl@uche,
Bremssattel, Radbremszylinder (soweit ohne Zerlegung sichtbar).
Handbremse und deren Betdtigungseinrichtungen. Seilzugbremse,
Bandbremse, Gestdnge- und Klotzbremse sowie deren
Betdtigungseinrichtungen.

7.3. Ausstattung

p) Kennzeichnung: Typenschild, Fahrgestell-, Motor-, Getriebenummer, sonstige
Bauteil-/Baugruppenkennzeichnungen; Karosserie-/ Anbauteilenummern,
Bauteilkennzeichnungen, Monteurskennzeichnungen,
Abnahmekennzeichnungen, Wartungs-, Reparaturkennzeichnungen,
Handlerkennzeichen (z.B. Plakette der Verkaufsniederlassung)

qg) Lack: Lackierung (Folierung, Beplankung) dort, wo vorhanden und ohne
Zerlegung aber auch endoskopisch sichtbar. Auch auf Aggregaten (Moftor,
Getriebe, Achsen, efc.), auch unvollstandig, d.h. nur
Grundierung/Teillackierung, Einnebelung. (z.B. in Radhd&usern, Motorrdumen,
Unterboden, Hohlrbumen)

r) Galvanik: Alle galvanisch aufgebrachten Beschichtungen zum Zwecke der
Veredelung und/oder des Korrosionsschutzes.

s) Zierteile: Zierleisten, KUhlergrill, Embleme, Typ- und Motorkennzeichen auBen
auf der lackierten Karosserie, Herstellerschriftzige, etc.

t)  Glas: Verglasung und deren Rahmen, Dichtungen, Scharniere sowie
Zierleisten, Zierteile der Verglasung.

u) Verriegelung: Fahrzeugverriegelung und deren Einrichtungen
(Anbauteileverriegelung, Offnungs- und SchlieBmechanismen, i.W.: Tr- und
Haubenschldsser, Tur- und Haubengriffe, sowie potentielle
Zentralverriegelung und deren Aggregate)

© All Rights reserved Peter Strauss 2024 Seite 18 von 20



PS-Gutachten.com

lhr Oldtimerexperte!

v)

y)

2)

Anzeigeinstrumente und Bedienteile: Tachometer, Drehzahimesser,
Oldruckanzeige, KUhlwassertemperaturanzeige, Tankfillstandsanzeige,
Batterieladeanzeige, Anzeige der Beleuchtungseinrichtungen, Schalter,
Knopfe, Hebel, etc.

Armaturenbrett: Oberfldche / Material des Armaturenbrettes: Holz-/imitat,
Lack, Zierteile, Leder, etc. Handschuhfach, Ablagefé&cher.

Innenausstattung: Einzelsitze, Sitzbdnke und deren Verstelleinrichtungen,
Polstermaterial, TUrverkleidung und deren Bestandteile sowie Materialien,
Dachhimmelmaterial, FuBraumteppich, Hutablage

Elekirische AusrUstung: Batterie, Lichtmaschine mit Regler, Sicherungskasten
mit Sicherungen, (sichtbare) Teile des Kabelbaumes, Steckverbindungen,
Relais, ZUndschloss

Beleuchtung: Frontscheinwerfer (Abblendlicht, Fernlicht, Nebellicht),
zusatzliche Fernlichtscheinwerfer an der Front, RUckleuchten, Blinkleuchten,
Winker, Nebelschlussleuchte, RUckfahrscheinwerfer, Parkleuchten,
Begrenzungsleuchten (Sonderleuchten z.B.: Blaulicht)

aa)Abdichtung/Korrosionsschutz: Dichtungsmaterial soweit ohne Zerlegen, auch

endoskopisch sichtbar (Abdichtung der Anbauteile z.B. Tur- und

bb)Haubendichtungen (i.W.: Profilgummidichtungen, Samtstreifen, sonstige);

Karosserienahtabdichtung durch dauerhaft auf oder unterhalb des
Unterbodenschutzes / des Lackes angebrachte (dauerelastische) Kleb-
/Dichtstoffe, Abdichtung zwischen Rahmen und angrenzender Karosserie.
Entnehmbare Radhausauskleidungen und Unterbodenauskleidungen zum
Zwecke der Abdichtung und des Spritzwasserschutzes.
Hohlraumauskleidungen zum Zwecke der Abdichtung und des
Korrosionsschutzes (z.B. Wachs, Fett)

cc) Fahrgastklimatisierungseinrichtungen: Betdtigungs- und Einstelleinrichtungen

von Frischluftzufuhr, Heizung, KGhlung, LuftdUsen. Falls Kihlungseinrichtung
vorhanden: Klimakompressor, Klimakondensator, Klimaverdampfer,
Expansionsventil, Trockner mit Hoch- und Niederdruckschalter, Kihimittel und
Kompressordl.

dd)Komforteinrichtungen: (z.B. elekirische Fensterheber, elekir. Sitzverstellung)

ee) Sonderausstattungen: (z.B. Radio)

ff)

sonstige Ausstattung: (z.B. Scheiben- und Scheinwerferwascheinrichtung,
Niveauregulierung)
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8. Atiribuierung

a) Originalsubstanz: Ermittlung des Anteiles an unverénderter
Erstauslieferungssubstanz am Gesamtfahrzeug (spez. Sachverstand erforderlich)
und weiterer intrinsischer Faktoren, wie beschrieben.

b) Werdegang: Recherche und Verschriftlichung des spezifischen
Fahrzeugwerdegangs (kein spez. Sachverstand erforderlich).

c) Bedeutungsaufladung: Recherche und Verschriftlichung der spezifischen
kulturellen und gesellschaftlichen Bedeutung, wie beschrieben. (spez.
Sachverstand erforderlich)

9. Gewichtung

Im Schaubild auf Seite 8 wird dargestellt welche Faktoren die Wertermittlung einer
Sache beeinflussen. Nun mussen alle diese Faktoren einer Gewichtung unterzogen
werden. Dieser Vorgang ist auf der Sachseite duBerst komplex, da von einer Vielzahl
an EinfussgroBen abhdngig.

Eine grundsatzliche Hilfestellung bei der Gewichtung einzelner Einflussfaktoren kann
die Frage nach der Reproduzierbarkeit bieten. Ist eine Einflussfaktor reproduzierbar,
kommt ihm grundsatzlich eine geringere Gewichtung zu. Hier ist insbesondere der
Zustand (Optik, fechn. Funktion) zu nennen, welcher mit einem endlichen finanziellen
Aufwand reproduzierbar ist.

Eine gut erhaltene, unverdnderte Originalsubstanz oder eine nachgewiesene
kulturelle/gesellschaftliche Bedeutung (durch bsplws. prominenten Vorbesitz) ist nicht
reproduzierbar und dementsprechend héher zu bewerten.

Zu berUcksichtigen ist des Weiteren, dass die Gewichtsanteile der Einflussfaktoren von
Oldfimermodell zu Oldtimermodell variieren. Beispielsweise kann die Gewichtung der
Einzigartigkeit eines Prototyps oder Vorserienmodells die restlichen Einflussfaktoren um
ein Vielfaches Gberschatten.

Auf der Geldseite geben &ffentlich zugéngliche Statistiken sowie die Tagespresse eine
gute Hilfestellung bei der Einordnung der Einflussfaktoren: Geldmenge, Geldwert und
Wdahrungsstabilit&t.

Achtung: Das daraus resultierende Vermogen einer potentiellen Kaufer-
/Interessentenschicht muss hier betrachtet werden! Dies ist insbesondere bei
hochpreisigen (>1Mio.€) Oldfimern zu berUcksichtigen, welche weltweit gehandelt
werden. Deren Preise spiegeln oftmals nicht die Vermdgensverfugbarkeit bei der
Gesamtbevdlkerung eines befrachteten Handelsmarktes wider.

10. Oldtimerkategorien

Eine Kategorisierung von Oldtimern erfolgt am sinnvollsten durch Differenzierung nach
deren Handelsmarkt.

Dessen GréBe hangt von der Seltenheit/Einzigartigkeit und der Preiskategorie des
Fahrzeuges ab, da die Erwerbsnebenkosten (Reise zur Besichtigung, Transport in die
heimische Garage, etfc), bei teuren Fahrzeugen prozentual zum Anschaffungspreis in
den Hintergrund treten. Eine grundsatzliche Kategorisierung kann also nach national
und international gehandelten Fahrzeugen erfolgen; bezogen auf den Wohnort der
Kaufinteressenten rel. zum Angebotsort des Fahrzeuges.
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