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LEGENDE SCHEMA ELECTRIQUE
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PEUGEOT

ALLUMAGE CLASSIQUE A

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Allumage

Ordred’allumage : 1-6-3-5-2-4

Particularité

Cylindre 1 / cylindre 6 : 150°

De méme :

Cylindre 3 / cylindre 5 : 150°
— Cylindre 5/ cylindre 2 : 90° °

— Cylindre 2 / cylindre 4 : 150°

Cylindre 4 / cylindre 1 : 90°

d'un allumage classique comprenant :

— un allumeur a double rupteur,

circuit primaire.

En fonction de la construction du moteur — V 3 90° (a)
et manetons du vilebrequin décalés de 120° (b) — I'écart
angulaire entre |'allumage de chaque cylindre est respec-
tivement de :

Cylindre 6 / cylindre 3 : 90°

Ce cycle ne permet pas d’utiliser un allumeur & simple rupteur (réalisation de la came compliquée,
temps de remplissage de la bobine différent suivant les cylindres d’oli allumage non homogéne), d'oll la solution

— deux bohines de 12 volts équipées chacune d'une résistance extérieure de 1) (ohm) montde en série dans le

R T Il g o M Ut o S e - s e gt N e g i et




ALLUMAGE CLASSIQUE

Schéma de principe

lors de la phase démarrage, est alimentée par le relais a travers la résistance.

12

- 22B

228

,,1”_

|

Pour les désignations des repéres se référer a la légende
générale page 12.01.

Lorsque le démarreur est sollicité la bobine d’allumage (A) est alimentée directement par I'intermédiaire
d'une borne placée 3 l'extrémité du solénoide du démarreur. Ce branchement permet de mettre hors circuit la

résistance pour compenser la chute de tension, consécutive au fonction rement du démarreur. Par contre, la bobine (B)
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ALLUMEUR

Wl

Allumeur Ducellier type M79

Téte
d'allumeur
Doigt de g
Cames e B
distribution
Plateau
) Plateau
d’avance
centrifuge porte-rupteurs
Arbre Condensateurs
d'allumeur C =022 MF
Corps Capsule d'avance
d'allumeur a dépression

COURBES D'AVANCE
°Allumeur Avance centrifuge SAllumeur Avance a dépression

A | A

15:

0 500 "" 1000 1500 2000 0 100 308 300 400 500

tr/mn

Annule et remplace la feuille classe 12, page A1 03. Documentation d"Atelier 604 - Réf, 2172
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BOBINES

Bobine Ducellier Type 2791

Les bobines (A) et (B) ont des
caractéristiques identiques, sauf le fil (2C)
équipant uniquement la bobine (A).

Dans le compartiment moteur, la
bobine (A) est celle qui est située le plus
prés du tablier.

R. Extérieure :

- 1.5

R : Secondaire :

Bobine (B)

de 5900 & 6200 L2

R : Primaire :

1540

Bobine (A)




PEUGEOT

ALLUMAGE CLASSIQUE
IDENTIFICATION ALLUMEUR A

VEHICULES ALLUMEUR
TYPES MOTEURS IDENTIFICATION COURBES-TYPES IDENTIFICATION - ALLUMEUR
144 (ZM) Taux 8,2* Depuis le début de série M 97 DUCELLIER 525 091
604 —={ 6.560.000 M 79 DUCELLIER 4 498
112 A (ZM) Taux 8,65
—— 6.560.001 M 108 DUCELLIER 525 139 A

Téte
d‘allumeur
Doigt de
cames distribution
Plateau Plateau
d ava_nce porte-rupteurs
5 centrifuge
Hibre Condensateurs
d‘allumeur C= O,ZQ/AF
Corps Capsule d'avance
d’allumeur a dépression

* Moteur a taux réduit, destiné & certains pays d’exportation ou (et) marchés d’administration.

6/7

Anniila ot rarmnlacra la foli1illa Alacea 1 meamas A1 A [4) .
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ALLUMAGE CLASSIQUE

COURBES D'AVANCE

0]
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PEUGEOT

1-81

ALLUMAGE CLASSIQUE

BOBINES

Bobine DUCELLIER Type 2791

Les bobines (A) et (B) ont des
caractéristiques identiques, sauf le fil (2C)
équipant uniquement la bobine (A).

Dans le compartiment moteur, la
bobine {A) est celle qui est située le plus

prés du tablier.

(x) Fil noir (vers prise de diagnostic)

(y) Fil gris {vers prise de diagnostic).

R. Extérieure :

1LY

R : Secondaire :
de 5900 4 6200 ()

R : Primaire :

15 L

I

Annule et remplace la feuille classe 12, page A1.201.
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ALLUMAGE CLASSIQUE

BOUGIES

Al

BOUGIES

Type:

Ecartement des électrodes

Couple de serrage

Champion BN 9Y
AC42-51TS

0,6mm

Annule et remplace la feuille classe 12. page A1 15,
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ALLUMAGE CLASSIQUE

FAISCEAU D'ALLUMAGE

FAISCEAU D'ALLUMAGE

Faisceau ELECTRIFIL type BOUGICORD 400.
Résistance interne : 1 400 ohms par métre.

Longueur du faisceau et résistance des fils correspondant :

PEUGEOT

@

N Cylindre Longueur des fils en mm Résistance correspondante en ohms ({))
1 360 504
2 560 770
3 600 . 840
4 450 630
5 560 770 ’
6 600 840
Fils de bobine
AetB 540 756
Téte d'allumeur Faisceau basse et haute tension Bobines
GRIS
Bobine (B)
Bobine (A)

Documentation d’'Atelier 604 - R&f. 2172



ALLUMAGE ELECTRONIQUE
ALLUMEUR : GENERATEUR D’IMPULSIONS MAGNETIQUES

Al

@ U

u+i

-

u+h

(o

ro-v

PEUGEOT

Principe de fonctionnement

Un rotor (1) comportant 6 branches calées
angulairement suivant le cycle d'allumage (75° - 45° -
75° - allumeur, etc.) produit au cours de sa rotation
une modification du flux magnétique dans le champ
d'un aimant permanent (2).

Lorsque les branches (3) du rotor (1) arrivent
a proximité des plots du stator (4), la bobine (5)

concentrique @ l'aimant permanent (2) est induite &
d’une tension.

Forme du courant fourni par la bobine

Les branches du rotor (1) arrivent a proximité
des plots du stator (4).

La tension induite dans la bobine croft.

Les branches du rotor (1) sont perpendiculaires
aux plots du stator {4).

La tension atteint sa valeur maximale.

Les branches du rotor s'éloignent.
La tension chute et change de signe.

La valeur négative (—0,3 V) est utilisée pour le
déclenchement de 1'allumage.

Documentation d’Atelier 604 - R&f, 2172




ALLUMAGE ELECTRONIQUE
BOITIER ELECTRONIQUE - BOBINE - BOUGIES

Al

BOITIER ELECTRONIQUE

Le boftier électronique permet & partir d'une
tension engendrée par le générateur d'impulsions de
commander la rupture dans le circuit primaire de la
bobine.

Le signal électrique issu du générateur est mis
en forme, amplifié puis transmis & I'étage de sortie
(transistor) qui, en se bloguant, coupe le primaire de
la bobine.

NOTA - En fonction de l'augmentation du régime
moteur, le temps de passage du courant primaire dans
fa bobine diminue.

Pour obtenir une tension secondaire élevée a
haut régime, un étage électronique adapte le temps de
passage du courant primaire en tendant a le conser-
ver stable, c'est-a-dire le plus long possible.

BOBINE

L'utilisation de ce boftier électronigue a permis
le montage d'une bobine Bosch trés performante
(tension secondaire élevée ayant un bobinage primaire
de résistance trés faible (0,33 & 0,46_)). (Bobine
classique, résistance 3 - 4 (). Ce bobinage primaire
est monté en série avec deux résistar.ces addition-
nelles de 0,5 2chacune.

Au démarrage, une de ces résistances est court-
circuitée par un dispositif annexe sur le solénoide du
démarreur, ce qui permet d'obtenir des tensions
secondaires élevées, puisque la chute de tension créée
par le démarreur est ainsi compensée.

BOUGIES

Type Ecartement des électrodes Couple de serrage

Champion BN QY
ou
AC 42-5 LTS.

0,6mm




PEUGEOT

ALLUMAGE CLASSIQUE
CONTROLE AU BANC - REGLAGE

1204

OUTILLAGE AGREE

Banc d'essais d'allumeurs :

— Souriau type 1264 avec :
- entraineur (a) 1263-225.
- manchon caoutchouc (b) 1260-11.

OUTILLAGE A REALISER

Faisceau : 1204.

— Monter "allumeur sur le banc.

— Brancher le fil noir de 'allumeur.

— Entrainer I'allumeur & environ 300 tr/mn dans le
sens horaire.

— Régler I'écartement des contacts {A) de maniére &
obtenir un angle de came {ou angle de fermeture)
de 76° £ 4°,

\‘\\\\\\\\\\\\\I\ﬂ i

— Vérifier :

— Entre 400 et 2 500 tr/mn que :
- I'angle de came ne varie pas plus de 3°,

- aucun secteur lumineux parasite n'apparait en (a)
{rebondissement de linguets).

— A 300 tr/mn que :

- les 3 points d'ouverture sont bien & 120° = 1,5°
les uns des autres.

Anntile et remplace la feuille clacsee 1727 arne A2 N1 s+ A D N
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ALLUMAGE CLASSIQUE
CONTROLE AU BANC - REGLAGE

— Régler le curseur sur un début d'ouverture du
rupteur (A).

— Brancher le fil blanc.

Y

— Entramer l'allumeur & environ 300 tr/mn dans
le sens horaire.

— Régler par la vis de réglage (b) extérieure un
décalage angulaire de 75° des allumages du rup-
teur (B) par rapport a (A).

— Contrdler I'angle de came (B) (76° % 6°).

— Si l'angle de came (B) est plus grand que 82°,
amener |'angle de came (A) & 72° et recommencer
les opérations |l et 11,

— Si l'angle de came (B) est plus petit que 70°,
amener |'angle de came (A} & 80° et recommencer
les opérations 1l et I11.




PEUGEOT

ALLUMAGE CLASSIQUE
CONTROLE AU BANC - REGLAGE

1

REGLAGE DE LA COURBE D'AVANCE
CENTRIFUGE

— Monter "allumeur sur le banc.
— Brancher le fil blanc de I'allumeur.

— Comparer la courbe d'avance de I'allumeur avec
la courbe théorique correspondante {page A1.06).

FIGURE |

— La premiére partie de la courbe démarre trop tot :

- tendre le ressort fil fin. .

FIGURE Il

— Lapremiére partie de la courbe démarre trop tard ;

- détendre le ressort fil fin.

FIGURE Il

— La deuxiéme partie de la courbe démarre trop 0t :

- tendre le ressort fil fort.

FIGURE IV

— ladeuxiéme partie de la courbe démarre trop tard :

- détendre le ressort fil fort.

Annule et remplace la feuille classe 12, pages A2.03 et A2.04.
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ALLUMAGE CLASSIQUE
A CONTROLE AU BANC - REGLAGE

REGLAGE DE LA COURBE D'AVANCE A DEPRESSION

— Brancher le tuyau de dépression sur la pompe du banc
— Relever point par point les variations de 'avance en fonction de la dépression

— La comparer avec la courbe théorique (page A1.06).

°Allumeur
— Si la courbe démarre trop tot :
- tourner la créte de cog dans le sens
des aiguilles d'une montre.
i mm/Hg
°Allumeur

— Sila courbe démarre trop tard :

-tourner la créte de coqg dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre.

mm,/Hg




PEUGEOT

ALLUMAGE ELECTRONIQUE
CONTROLE DU SYSTEME D’ALLUMAGE DEPOSE

IDENTIFICATION DES ALLUMEURS

TYPE DE MOTEUR IDENTIFICATION DE L'ALLUMEUR N° DE COURBE PEUGEOT

Référence BOSCH :
140 TGFU 6 0 237 402 010 M 110

Référence DPR : 5902.03

OUTILLAGE A UTILISER

Banc d'essais d'allumeurs

Exemple :
Souriau, type 1264 ou similaire avec équipement
annexe :
- entraineur 1263 - 225, :

- manchon caoutchouc 1260- 11

CONTROLES REALISABLES SUR BANC D'ALLUMEUR

1 - Présence et régularité de la haute tension a tous les régimes
I - Synchronisation des allumages et angles de came
I11 - Relevé de la courbe d'avance centrifuge

IV - Relevé de la courbe d'avance & dépression.

M rctirmorndtatimm T Asmlcine CMA DAE ma=3m




PEUGEOT

ALLUMAGE CLASSIQUE

Al

Schéma d’implantation

Depuis le début de série jusqu'au numéro 6.510.585

Lz 1
8 3 g &
22
Z
20_20A ——

2C —

o

>
112|412
T12A[T12A

Pour les désignations des repéres se référer 3 la légende
générale page 12.01.
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Annule et remplace la feuille classe 12, page AB.01(2)
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ALLUMAGE CLASSIQUE

1

PEUGEOT

Schéma d’implantation

A partir du numéro de série : 6 510 586. Pour les désignations des repéres se référer & la légende
générale page 12.01.
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Annule et remplace la feuille classe 12, page A6.03(1). Documentation d'Atelier 604 - Ré&f, 2172



PEUGEOT
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CONTROLE ALIMENTATION DES ELEMENTS DE L'ALLUMAGE

ALLUMAGE ELECTRONIQUE
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ﬁﬁﬁﬁﬁ interrupteur de démarrage
(sur BVA)

Tension & vide de la batterie (sans contact) 12 V minimum
Tension batterie contact mis 11 V

= U’ tension batterie contact mis (sans accessoires)
Supérieure ou égale & 3 V si U’ supérieure ou égale 3 11 V

Inférieure ou égale 8 2 V si U3 = OV bobhinage primaire coupé
si U3 supérieure 4 2 V bobinage en court-circuit
si U3 = env. U.BAT, le circuit d’alimentation du coffret est coupé

= env. U au démarrage (9 V minimum)

= U'tension batterie contact mis
mesure effectuée avec le connecteur du coffret déposé.
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ALLUMAGE ELECTRONIQUE
A CONTROLE DES ELEMENTS DE L'ALLUMAGE

Contrdle avec un ohmmeétre dont la plage de
controle permet d'effectuer les mesures suivantes.

Bobine d"allumage
Rp - résistance primaire 0,334 0,46 ().

Rs - résistance secondaire 7 000 a 12 000 )

Résistances

R =1L
R1 =05 ()1
R2 =050

Bobine de ["allumeur

R - comprise entre 485 ) et 700 )




PEUGEOT

ALLUMAGE ELECTRONIQUE
CONTROLE DU SYSTEME D'ALLUMAGE DEPOSE A

1 - CONTROLE HAUTE TENSION e e mm mmmm ww e

Branchement a effectuer
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Controle

— Regler I'éclateur a 12 mm.

— Faire tourner 'allumeur.

— S'assurer que I'étincelle est réguliére a tous les régimes.

Si celle-ci n'est pas correcte, refaire le controle en procédant par élimination avec un allumeur, une bobine puis un
boftier électronique neufs.

Remplacer |'élément défectueux.

Documentation d’ Atelier 604 - Réf. 2172



ALLUMAGE ELECTRONIQUE
A CONTROLE DU SYSTEME D’ALLUMAGE DEPOSE

Il - CONTROLE DE LA SYNCHRONISATION DES ALLUMAGES ET ANGLES DE CAME

Branchement a effectuer
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Controle 45°
75"
" RAPPEL - Les synchronismes des points d'allumages
75 sont les suivants : 45° - 756° - 456° - 75° - 45° - 75°,
45° — Controler les valeurs des angles de fermeture en
fonction du régime de rotation moteur.
45°

ANGLE DE FERMETURE

TOURS
MOTEUR Cylindre Cylindre
N.tr/mn. 12 3 4,5,6
(x) {y)
1 500 41° - 64° 25° - 34°
6 000 53° - 68° 29° . 37°




ALLUMAGE ELECTRONIQUE
CONTROLE DU SYSTEME D’ALLUMAGE DEPOSE : A

11l - CONTROLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE

— Comparer la courbe d'avance de I'allumeur avec la courbe théorique.
o
Allumeur ‘
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— Sila courbe relevée ne correspond pas a la courbe théorique, modifier les points d'accrochage (1) des deux ressorts

en suivant les données ci-dessous.

SSiR R e, - PR 44!44,.*

NOTA - L accés des points d‘accrochage des ressorts est rendu possible aprés dépose du bouchon (2).

COURBE RELEVEE REMEDE COURBE RELEVEE REMEDE

m A

Tendre ressort (3) Tendre ressort (4)

PEUGEOT

3

Détendre ressort (3) Détendre ressort (4)




ALLUMAGE ELECTRONIQUE
A CONTROLE DU SYSTEME D’ALLUMAGE DEPOSE

IV - CONTROLE DE L'AVANCE A DEPRESSION

— Courbe M 110 pour moteurs 140

°Allumeur
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= mm./Hg.

130 170180
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NOTA - Le dispositif d’avance & dépression ne posséde pas de réglage si la courbe relevée est hors tolérance - échanger
fa capsule.




