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LGA Linearfuihrung

. . . . A
Aufbau LGA Linearfihrung Systeme bestehen hauptsachlich aus leichtem Material < >
aus Aluminiumlegierungen. Vier Rollen im Laufwagen laufen auf den A A
geharteten Wellen der Fihrung. Stabile Rollbewegungen eignen sich . X
. . . . J
besonders fur den Einsatz in Materialflusssystemen und automatischen ™ * _
FertigungsstraRen. Unteres Bild zeigt seinen Aufbau. v Y ‘
L -
|- B !
S P
< > < >

Fuhrung Gehause aus eloxiertem Aluminium mit zwei verchromten Stahlwellen. . @Gl O} v »
@ G x Tiefe O "

4-M x Tiefe

Laufwagen Platte aus eloxiertem Aluminium
4 Stlick zweireihige Kugeln Lager (Rollen)
2 Stick konzentrisch und 2 Stiick exzentrisch
2 Stuck Schmierungsdeckel aus Kunststoff mit dlgetrénkten Filztabstreifern

Merkmale 1. Hohe Geschwindigkeit, geringe Reibung und gerduscharm
2. Vorspannung ist einstellbar
3. Versiegelt und geschmiert

Abmessun Abmessun Abm__essun

Typ IQ\J/I — g Wagen g Fuhrung
H F A B © E H, Mx Tiefe D Gx Tiefe G, | S P L™
SB-LGA20 30 20 63 92 53 40 26 M6 x 8 6 9x55 55 | 19,5 | 30 60 1.020
SB-LGA25 [32,5 | 28 80 105 60 40 28 M6 x8 8 125x55 | 55 20 25 50 3.000
SB-LGA30 |38,5 | 34,2 | 100 | 120 85 50 33 M8 x 10 10 | 145x65 | 65 24 25 50 | 4.000
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LGA Linearfuihrung

Spiel einstellen

Vorspannung einstellen

Schmierung

Arbeitsparameter

Préazision

Fur die Steifigkeit und Stabilitat des Systems ist kein Spielraum notwen- dig.
Die LGA-Serie verwendet zwei konzentrische Schrauben auf der einen
Seite in Richtung der Schienen und zwei exzentrische Schrauben auf der
anderen Seite. Diese beiden Exzenterbolzen dienen zur spielfrei- en
Einstellung.

1. Ziehen Sie die konzentrischen Schrauben fest.

2. Ziehen Sie die Exzenterbolzen bis nahe des kritischen Punktes, aber
nicht bis zum kritischen Punkt (Um die Exzenterbolzen zu drehen).

3. Drehen Sie die Exzenterbolzen mit einem geraden Schraubenzieher
am Ende des Bolzens, um den Abstand einzustellen. Stellen Sie den
Abstand auf Null ein.

4. Schieben Sie den Schlitten von Hand und stellen Sie ihn so ein, dass
ein leichter Rutschwiderstand entsteht.

5. Halten Sie die Position des Exzenterbolzens fest und ziehen Sie die
Mutter fest.

Hier herrscht das gleiche Prinzip wie zuvor beim einstellen des Spiel-

raums. Zuerst muss der Abstand auf Null gestellt werden. Weiterdrehen

und die Exzenterbolzen vorspannen. Eine angemessene Vorbelastung

sollte beliebig je nach Anwendung entschieden werden. Eine falsche
Belastung verringert die Lebensdauer des Systems. Bitte handeln Sie daher
mit Vorsicht.

Schmierbohrung Ol getréankter Filzabstreifer

Die Kunststoffschmierschutzabdeckung enthalt mit Ol getrankte Filzab-
streifer, die Uber Schmierbohrungen nachgeschmiert werden kénnen.

Max. Geschwindigkeit: 10 m/s
Max. Beschleunigung: 50 m/s?
Arbeitstemperatur: — 20° C ~ +80°C

Toleranz H: = 0,20 mm
Hinweis: Geringere Toleranzen sind auf Anfrage erhéltlich.

Last und Lebensdauer-
berechnung

Formel zur Berechnung
des Lastfaktors LF

Aufgrund der Harte des Fuhrungsschachts und der Ermidungsanalyse der
Fuhrung und Rollen wird klar, dass die Lebensdauer der Fiihrung nicht die
Lebensdauer des Systems bestimmt. Es wird durch die Lebensdauer der
Roller bestimmt. Die Lebensdauer des Systems hangt von der tatsachlichen
Kombination aus Last, Arbeitsstatus und Umgebungsbedingungen ab.

Daher sollte der Belastungsfaktor zuerst berechnet werden. Dann kénnte das
Systemleben anhand der folgenden Formel berechnetwerden.

(LF sollte fur jede Lastkombination geringer als 1,0 sein)

F Fz
LE = Fy o Fz +M +M + Mz FYmax max

MXITIaX MyITIaX MZ

max

Fy — Tatsachliche Belastung in Y-Richtung (N).
Fz — Tatsachliche Belastung in Z-Richtung (N).
Mx — Tatsachliches Moment in X-Richtung (Nm).
My — Tatséchliches Moment in Y-Richtung (Nm).
Mz — Tatsachliches Moment in Z-Richtung (Nm).

Die folgenden Parameter kdnnen der Tabelle der Belastbarkeit
entnommen werden

FV...« — Maximale Belastbarkeit in Y-Richtung (N).

Fz,..«— Maximale Belastbarkeit in Z-Richtung (N).

MX,... — Maximale Momentkapazitat in X-Richtung (Nm).
MV — Maximale Momentkapazitat in Y-Richtung (Nm).
Mz,...— Maximale Momentkapazitatin Z-Richtung (Nm).
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LGA Linearfuihrung

Belastbarkeit W S EEES G RS R I (0T Berechnungsbeispiel SB-LGAZ25 als Berechnungsbeispiel. Der Arbeitszustand ist sauber und
FYimax FZa MX e MY Mz, es gibt keine Erschiitterungen oder StéRe.
SB-LGA20 330 600 18 70 M6 x8 Dieses System wird wie folgt berechnet:
SB-LGA25 520 1.200 76 26,0 M6 x8
SB-LGA30 1.200 4,000 26,0 78,0 M8 x 10 0£2>m
5kg l
. o ) ) SAIEDO [ LGA25
Lebensdauerberechnung SAIBO entwarf die Tragfahigkeit der LGA-Serie entsprechend der Min-
destlebensdauer von 100 km fur jeden Typ. Die Lebensdauer des Sys- @ o o 0 10N
tems in km kann anhand der folgenden Formel berechnet werden.
100
Lebensdauer (km) =
(km) (0,03+0,97 - LF - Formel zur Berechnung | o Bv _Fz M My Mz
3
f) des Lastfaktors LF E FY. o Fz,.. MX,, . My, Mz,
f — Reduktionskoeffizient der Anwendung und Umgebung. Fy =5 kg x 9,8 (gravity) =49 N
Fz=10N
Kein_e Vi_bration oder ErschUtterung, niedrige Geschwindigkeit (< 1m/s), 10-15 Mx = 49 x 0,02 = 0,98 Nm

niedrige Frequenz der Verschiebungsrichtung, saubere Umwelt. My =0
Leichte Vibration oder Erschitterung, mittlere Geschwindigkeit (1-2,5 m/s), 15-20 y=

mittlere Frequenz der Verschiebungsrichtung, etwas Schmutz. ’ ' Mz =0

Starke Vibration oder Erschitterung, hohe Geschwindigkeit (> 2,5 m/s), 20-35
hohe Frequenz der Verschiebungsrichtung, stark verschmutzt. T Entnehmen Sie die Werte fur FY, .0 FZmaxy MXmaxy MYmax, MZ0, der Tabelle

und setzen Sie sie in die Formel ein:

, -—49 . 10 L 098 .0 . 0 .o,

F 520  1.200 7,60 My, Mz

max

Nach der Beschreibung der Arbeitsbedingungen ist f=1.1

100
Lebensdauer (km) = (0.03+0,97 - LF
f)3
100

(0,03 +0,97 - 0,2314 - 1,1)?

=4.716km
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LGB Linearfuihrung

A
Aufbau LGB-Linearfihrungssysteme sind fur den kompakten Einsatzbereich
konzipiert. Die Laufwagen haben enge Strukturen. Zur Grundkonstruk- tion T4
gehdren die Fihrungen, schmale Laufwagen sowie die Schmierab- - I
deckung. _ . —
\ 9D
1
F
L
B
_s P - = -
E1
I
] {} \M {}
) A @ o @ )
Fuhrung Eloxiertes Gehause aus Aluminiumlegierung mit zwei verchromten [ N
1T
Stahlwellen. /| @ S @
I
@G,
. L . @ Gxdepth
Laufwagen + Eloxierte Aluminiumlegierungsplatte
+ 3 x zweireihige Kugellager (Rollen)
» Exzenterbolzen zur Einstellung des Spiels bzw. der Vorspannung
» Optionale Schmierabdeckung mit dlgetrankten Filzabstreifern
Merkmale 1. Hohe Geschwindigkeit, geringe Reibung und gerduscharm
2. Vorspannung ist einstellbar
3. Schmales Gehause fir kompakte Anwendung
4. Optionale Schmierabdeckung
Abmessun Abmessun Abmessun
T g g g Fuhrung
P Montage Laufwagen
H F A | B | C E | E | H M D | GxTefe | G I S P L e
SB-LGB15 | 288 | 32 | 28 | 8 | 20 | 70 | - |10,9| 4xM5 75%x25 | 45 | 17 | 30 | 60 | 3.000
SB-LGB20 | 355 | 47 | 47 | 108 | 38 | 50 | - |11,5| 4xM6 | 8 95x5 55 | 21,75| 30 | 60 | 3.000
SB-LGB25 | 43 65 | 64 | 150 | 47 | 130 | 65 | 14,7 | 6xM8 | 10 11x4 65 | 265 | 30 | 60 | 3.000
* Die Gro3enangaben beinhalten nicht die Starke der Kunststoffabdeckung. Die gesamte Stérke der Kunststoffabdeckung
betragt 2,5 mm. Zum Wert B (Lange des Uiberdachten Wagens) muss daher 5,0 mm addiertwerden.
6
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LGB Linearfuihrung

Spiel einstellen

Vorspannung einstellen

Schmierung

Arbeitsparameter

Préazision

Fir die Steifigkeit und Stabilitéat des Systems ist kein Spiel notwendig. Der
Laufwagen der LGB-Serie hat zwei konzentrische Bolzen auf beiden Seiten
und einen Exzenterbolten in der Mitte der Filhrung. Der Exzenterbolzen dient
der spielfreien Einstellung.

1. Ziehen Sie die konzentrischen Schraubenfest.

2. Ziehen Sie die Exzenterbolzen bis nahe des kritischen Punktes, aber
nicht bis zum kritischen Punkt (Um die Exzenterbolzen zu drehen).

3. Drehen Sie die Exzenterbolzen mit einem Innensechskantschltissel am
Ende des Exzenterbolzens, um den Abstand einzustellen. Stellen Sie den
Abstand auf Null ein.

4. Schieben Sie den Schlitten von Hand und stellen Sie ihn so ein, dass ein
leichter Rutschwiderstand entsteht.

5. Halten Sie die Position des Exzenterbolzens fest und ziehen Sie die
Multter fest.

Hier gilt das gleiche Prinzip wie zuvor beim einstellen des Spiels. Zuerst
muss der Abstand auf Null gestellt werden. Weiterdrehen und die Exzen-
terbolzen vorspannen. Eine angemessene Vorbelastung sollte beliebig je
nach Anwendung entschieden werden. Eine falsche Belastung verringert die
Lebensdauer des Systems. Bitte handeln Sie daher mit Vorsicht.

Ol getréankter Filzabstreifer

Schmierbohrung

Der Kunststoffschmierdeckel enthalt 6lgetrankte Filzabstreifer, die tber
eine Schmierbohrung wieder neu geschmiert werden kénnen. Dieser
Schmierdeckel ist optional und nicht im Standard enthalten.

Max. Geschwindigkeit: 10 m/s
Max. Beschleunigung: 50 m/s?
Arbeitstemperatur: — 20° C ~ +80° C

Toleranz H: £ 0,20 mm
Hinweis: Geringere Toleranzen sind auf Anfrage erhéltlich.

Last und Lebensdauer-
berechnung

Formel zur Berechnung
des Lastfaktors LF

Aufgrund der Harte des Fuhrungsschachts und der Ermidungsanalyse der
Fuhrung und Rollen wird klar, dass die Lebensdauer der Fiihrung nicht die
Lebensdauer des Systems bestimmt. Es wird durch die Lebensdauer der
Roller bestimmt. Die Lebensdauer des Systems hangt von der tatsachlichen
Kombination aus Last, Arbeitsstatus und Umgebungsbedingungen ab.

Daher sollte der Belastungsfaktor zuerst berechnet werden. Dann kénnte das
Systemleben anhand der folgenden Formel berechnetwerden.

(LF sollte fur jede Lastkombination geringer als 1,0 sein)

| By Fz M My M

F Fymax Fzmax Mxmax Mymax Mzmax

Fy — Tatsachliche Belastung in Y-Richtung (N).
Fz — Tatsachliche Belastung in Z-Richtung (N).
Mx — Tatsachliches Moment in X-Richtung (Nm).
My — Tatséchliches Moment in Y-Richtung (Nm).
Mz — Tatséchliches Moment in Z-Richtung (Nm).

Die folgenden Parameter kdnnen der Tabelle der Tragfahigkeit
entnommen werden

Fy..« — Maximale Belastbarkeit in Y-Richtung (N).

Fz..«— Maximale Belastbarkeit in Z-Richtung (N).

Mx..., — Maximale Momentkapazitat in X-Richtung (Nm).
My...x — Maximale Momentkapazitat in Y-Richtung (Nm).
Mz,...— Maximale Momentkapazitatin Z-Richtung (Nm).

Version 2019-04
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Belastbarkeit - Max. Belastbarkeit (N) Max. Drehmoment (Nm)
FYmax FZ,\ MX o MY o Mz,
SB-LGB15 330 1.000 1,8 12 55
SB-LGB20 520 1.200 6,6 45 15
SB-LGB25 1.200 4.000 19 120 50

Lebensdauerberechnung

SAIBO entwarf die Tragféhigkeit der LGA-Serie entsprechend der

Mindestlebensdauer von 100 km fur jeden Typ. Die Lebensdauer des
Systems in km kann anhand der folgenden Formel berechnet werden.

100
(0,03+0,97 - LF -
fy2

Lebensdauer (km) =

f — Reduktionskoeffizient der Anwendung und Umgebung.

Keine Vibration oder Erschitterung, niedrige
Geschwindigkeit (< 1m/s), niedrige Frequenz der
Verschiebungsrichtung, saubere Umwelt.
Leichte Vibration oder Erschitterung, mittlere
Geschwindigkeit (1-2,5 m/s), mittlere Frequenzder
Verschiebungsrichtung, etwas Schmutz.
Starke Vibration oder Erschutterung, hohe
Geschwindigkeit (> 2,5 m/s), hohe Frequenz der
Verschiebungsrichtung, stark verschmutzt.

1,0-15

15-2,0

2,0-35

Berechnungsbeispiel

Formel zur Berechnung
des Lastfaktors

SB-LGB20 als Berechnungsbeispiel. Der Arbeitszustand ist sauber und
es gibt keine Erschitterungen oder StoRe.
Dieses System wird wie folgt berechnet:

10N
6kg
@ ® s
SATIBO <
LGB20 <
M
[ Py _Fz  Mx My Mz
F Fymax Fzmax Mxmax Mymax Mzmax
Fy = 6 kg x 9,8 (gravity) =58,8 N
Fz=10N
Mx =10x 0,04 = 0,40 Nm
My =0
Mz =0

Entnehmen Sie die Werte fur FY, .0 FZmaxy MXmaxy MYmax, MZ0, der Tabelle
und setzen Sie sie in die Formel ein:

88 ,_10 040 _ _ 0 __ 0 _

MY M2z

L =

0,182
= 520 1.200 6,60

max

Nach der Beschreibung der Arbeitsbedingungen ist f =1.1

Lebensdauer (km) = 0,03+ 0182 LF
f)3
100

(0,03+0,97 - 0,182 -1,1)

=8.849km
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LGC Linearfthrung

Aufbau

Merkmale

LGC Fuhrung ist breit strukturiert. Das System kann verwendet werden, um
ein aus zwei Fuhrungselementen aufgebautes System zu ersetzen. LGC
hat eine grof3e Belastbarkeit und Momentenkapazitat. Besonders die
Momentlast ist viel gréRer, da die Spannweite von zwei Wellen grol3 ist.

Obwohl die Fuhrung breit ist, ist das Gewicht durch die leichte
Aluminiumlegierung gering. Im Kérper der Fiihrung gibt es eine groRe U-
férmige Nut. Diese dient dem Einbau von angetriebenen Teilen wie
Gestelle, Getriebe und Zahnriemen.

®

\\

n -
\ P @

\\/‘/\,4

1. Hohe Geschwindigkeit, geringe Reibung und gerduscharm
2. Hohe Last- und Momentkapazitat

3. Verspannung ist einstellbar

4. Genau und stabil

Vorteil gegentiber
zwei Fihrungen

Verglichen mit der Struktur zweier Schienen, weif3t die LGC
Linearfihrung folgende Vorteile auf:

1. Einfache Installation der Fihrung.
Wenn zwei Fuhrungen gleichzeitig installiert werden, muss der
Aufbau streng kontrolliert werden. Das ist hier nicht nétig.

2. Dia20 Welen erhdhen die Stabilitat und stéken es.
Das kann die Ladekapazitat des Laufwagens um einiges erhéhen. Und
auch die Stabilitéat des Systems wird sich dadurch sehr verbessern.

3. Erweiterung der Lebensdauer.
Gemal der Formel ist der Lastfaktor (LF) der bestimmende Faktor fur
die Lebensdauer des Systems.
Bei gleicher Ladekapazitat, ware die Lebensdauer der LGC Linear-
fihrung hoher, als wiirde man zwei Schienen nutzen. Das wird die
Lebensdauer des Systems deutlich erhdhen.

Die gleiche Laufwagengrof3e, doch bei der SB-LGC ist die Tragféhigkeit
des Laufwagens deutlich héher als bei dem System mit zwei Schienen.

Version 2019-04
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LGC Linearfthrung

Spiel einstellen

Vorspannung einstellen

Arbeitsparameter

Prazision

Fur die Steifigkeit und Stabilitat des Systems ist kein Spiel notwendig. Die
LGC-Serie hat zwei konzentrische Schrauben auf der einen Seite in
Richtung der Schienen und zwei exzentrische Schrauben auf der anderen
Seite. Diese beiden Exzenterbolzen dienen zur spielfreien Einstellung.

1. Ziehen Sie die konzentrischen Schraubenfest.

2. Ziehen Sie die Exzenterbolzen bis nahe des kritischen Punktes, aber
nicht bis zum kritischen Punkt (Um die Exzenterbolzen zu drehen).

3. Drehen Sie die Exzenterbolzen mit dem Schraubenschliissel am Ende
des Bolzens fest, um den Abstand einzustellen. Stellen Sie den Abstand
auf Null ein.

4. Schieben Sie den Schlitten von Hand und stellen Sie ihn so ein, dass
ein leichter Rutschwiderstand entsteht.

5. Halten Sie die Position des Exzenterbolzens fest und ziehen Sie die
Mutter fest.

Hier gilt das gleiche Prinzip wie zuvor beim einstellen des Spiels. Zuerst
muss der Abstand auf Null gestellt werden. Weiterdrehen und die Exzen-
terbolzen vorspannen. Eine angemessene Vorbelastung sollte beliebig je
nach Anwendung entschieden werden. Eine falsche Belastung verringert die
Lebensdauer des Systems. Bitte handeln Sie daher mit Vorsicht.

Max Geschwindigkeit: 10 m/s
Max. Beschleunigung: 50 m/s?
Arbeitstemperatur: —20° C ~ +80° C

= o=

Toleranz H: £ 0.20 mm
Hinweis: Geringere Toleranzen sind auf Anfrage erhéltlich.

A
Abmessung
|
[ |
I‘ Il_A 0 xé <
) yi
' T
J @D
F ——
[ L |
| B T |
E
o ©® e © —=—=-
@ G xTiefe ‘
@ @ & @
M
zZ #a’: o]
(@)
a5
& @ & & &
© '@
Abmessun Abmessun Abmessun
g g g Fuhrung
Typ Montage Laufwagen
H F Al B | C | E|H M D | GxTiefe | G, | | J K | N| S| P | L
SB-LGC100 | 51 929 200 | 200 | 140 | 140 | 48 | 4xM8 | 20 14x5,5 9 30 40 18 62 30 | 300 | 6.000
SB-LGC130 | 51 130 | 230 | 230 | 180 | 160 | 48 | 4xM8 | 20 14x 5,5 9 30 65 18 90 30 | 300 | 6.000
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LGC Linearfthrung

Last und Lebensdauer-
berechnung

Aufgrund der Héarte des Fuhrungsschachts und der Ermidungsanalyse der
Fuhrung und Rollen wird klar, dass die Lebensdauer der Fiihrung nicht die
Lebensdauer des Systems bestimmt. Es wird durch die Lebens- dauer der
Roller bestimmt. Die Lebensdauer des Systems hangt von der tatsachlichen
Kombination aus Last, Arbeitsstatus und Umgebungsbe- dingungen ab.
Daher sollte der Belastungsfaktor zuerst berechnet werden. Dann kénnte
das Systemleben anhand der folgenden Formel berechnet werden.

Lebensdauerberechnung SAIBO entwarf die Tragféhigkeit der LGC-Serie entsprechend der Min-
destlebensdauer von 100 km fir jeden Typ. Die Lebensdauer des Sys-

tems in km kann anhand der folgenden Formel berechnet werden.

100
(0,03+0,97 - LF -
f)3

f — Reduction coefficient of the application and environment.

Lebensdauer (km) =

Keine Vibration oder Erschitterung, niedrige Geschwindigkeit (< 1m/s), 10-15
niedrige Frequenz der Verschiebungsrichtung, saubere Umwelt. ' '

Leichte Vibration oder Erschutterung, mittlere Geschwindigkeit (1-2,5 m/s), 15-20
mittlere Frequenz der Verschiebungsrichtung, etwas Schmutz. ’ '

Starke Vibration oder Erschitterung, hohe Geschwindigkeit (> 2,5 m/s), 20-35
hohe Frequenz der Verschiebungsrichtung, stark verschmutzt. ' '

Berechnungsbeispiel Wir haben hier ein Lastbeispiel um die Lebensdauer zu berechnen. Die
Belastung ist auf der unteren Abbildung zu erkennen. Die Arbeitsbedin-

gung ist deutlich und es gibt weder Vibrationen noch Erschitterungen.

0.05m

|
60Kg l

=i =
|
Formel zur Berechnung Fy Fz

des Lastfaktors LF = Fy, .. " Fz

Formel zur Berechnung
des Lastfaktors LF

(LF sollte fur jede Lastkombination geringer als 1,0 sein)

JMx My | Mz
Mxmax Mymax MZ

__Fy ,_Fz _Mx My, Mz

L
F Fymax Fzmax MXmax Mymax Mz

max max

- Fy = 60 kg x 9.8 (gravity) = 588 N
Fy — Tatsachliche Belastung in Y-Richtung (N).

Fz=100N
Fz — Tatsachliche Belastung in Z-Richtung (N). Mx =588 x 0.05 =29.4 Nm
Mx — Tatsachliches Moment in X-Richtung (Nm). My =0
My — Tatséchliches Moment in Y-Richtung (Nm). Mz =0

Mz — Tatsachliches Moment in Z-Richtung (Nm). Entnehmen Sie die Werte flr FY,a0 FZmaxy MXmax MYmax, MZa, der Tabelle

und setzen Sie sie in die Formel ein:
Die folgenden Parameter kbnnen der Tabelle der Belastbarkeit

entnommen werden

FY...«— Maximale Belastbarkeit in Y-Richtung (N). LF =
Fz,...— Maximale Belastbarkeit in Z-Richtung (N).

MX,..x — Maximale Momentkapazitat in X-Richtung (Nm).
My« — Maximale Momentkapazitat in Y-Richtung (Nm).

Mz,.,— Maximale Momentkapazitéatin Z-Richtung (Nm). Lebensdauer (km) = 100
(0,03+0,97 - LF -

588 10 , 294 0  _ O

+
6000  6.000 240 My, Mz

= 0,2372

max

Gemal der Beschreibung des Arbeitszustandes, nehmen Sie fiur f=1.1

. Max. Belastbarkeit Max. Drehmoment f)3
Belastbarkeit
T (N) (Nm) _ 100
FYimax Sz MX MY Mz, (0,03+0,97 - 0,2372 - 1,1)?
SB-LGC100 6.000 6.000 190 210 210
SB-LGB130 6.000 6.000 240 240 240 =4.405km
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PARO Linear- und Kurvenfihrung

Double Edge Space Rail

Konzentrische und
exzentrische Lager

Lineare Bewegungskomponenten

Bitte betrachten Sie die folgende Abbildung. Dieses System umfasst eine
Doppelkanten-Raumschiene, ein konzentrisches Lager, ein exzentri- sches
Lager, Kappenverschluss und einen Schmierstoffgeber.

Fuhrung, Lager und andere Komponenten sind austauschbar mit allen
internationalen Standards.

Aufbau

Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl aus Europa

Durch die Tiefenhértung in den Arbeitsflachen ergibt sich eine hohe
Verschleil3festigkeit

Double 70° V working edges together to ensure parallelism
Weicher Schienenkdrper fur einen kundenspezifischen
Bearbeitungsprozess

Drei StandardgréRen stehen zur Verfiigung

Jede Lénge bis zu 5,50 m ohne Verbindung

Eine langere Strecke (unbegrenzt) kann durch die Verbindung der
Fuhrungen erreicht werden

zwei Préazisionstypen sind verfligbar, geschliffen und ungeschliffen

Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl

Vollstandig gehartetes Gehause fir hohe Verschleil3festigkeit.
Zwillingslager und doppelreihiges Lager (siehe folgende Abbildung)
Lange Schrauben ist fur den dicken Laufwagenblock

Kurze Schrauben ist fir den dinnen Laufwagenblock
Konzentrische und exzentrische Schrauben im Lieferumfang.

Performanc

[ Twin bearing

[] Double row bearing

Version 2019-04 www.lintec-linear.de
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PARO Linear- und Kurvenfihrung

Verschlusskappe » Schutzt das Lager vor Staub Gesamtibersicht
» Schutzt den Bediener
» Geschmierte Filzwischer berthren die Arbeitsflache der Fiihrung und
erhéhen somit die Belastbarkeit und Lebensdauer.
+ Standard und auswechselbar

Size 76

LT ]

Geschmierte Wischer » Geschmierte Filzwischer berihren die Arbeitsflache der Fuhrung und
erhohen somit die Belastbarkeit und Lebensdauer.

» Der geschmierte Filzwischer wird durch eine kleine Feder leicht
angedrickt, um eine geringe Reibung mit der Fiihrung zu
gewahrleisten.

« Lésst sich einfach durch deine Offnung mit Ol fiillen.

+ Standard und auswechselbar

Size 44

C_T O

Size 25

Préazisionsgrad SAIBO bietet zwei Prazisionsgrade an. P1 geschliffen und P3 unge
schliffen. Hier missen wir betonen, dass die Bewegung der P3Klasse
sehr sanft und stabil ist. Es ist flr einen ruhigen Lauf ohne hohe
Prazision und geringe Kosten geeignet.

Wenn die Linearschiene die Ringschiene verbindet, missen Sie P1
verwenden.

S0 T

P1grade P3 grade

L T ]

T O

v/ geschliffene Oberflache

Version 2019-04 www.lintec-linear.de 13
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m
Montage G | Fihrungskomponenten
ael
LA s /
é_ xl L’ D 1/
< |=FH
b1l —t ) -— @ @ @+
I I/
—H ] s P
L
B
= LD -
_ 70
6 A
I £ |
- o
I < | Tt
o — O ————-® 1= z
/] o S
- ! - -6 8
S P
B L _| P1
Fuhrungsabstandhalter
A B € € Lo
AT ESETY Tvp M | NxTiefe | P s
P, Py P, Ps P, Ps P, Ps P, Py
Fuhrung Laufwagen H ) L
A | B cC| D E F G = 5 | M | NxTiefe | P S 5 5 SB-LGV25XL 25 | 252 [12.25| 129 15 | 155 10 | 1035| 55 | 105x55 90 45 | 1.400 | 5.500
1 3 1 3
BLGV44XL | 44 | 442 | 155 | 162 | 26 | 265 | 12.5 | 12. 7 11x7 45 | 2. .
ppp— -~ 20 | axNe SB-LG 55 | 16 6 | 265 5 | 1285 X 90 5 | 2.000 ] 5500
SB-LGV76XL | 76 | 762 | 24 | 247 | 50 | 505 | 19.5 | 1985 | 11 20x12 | 90 | 45 | 1900|5500
SB-LGV25XL |SBSLCZSB | gy | 135 | g5 | 60 | 6XM6 | »5 | 115|305 (30,85 165 | 55 | 10x55 | 90 | 45 |1.500|5.500
SB-SLC25C 180 82 | 6xM6
SB-SLC44A 125 50 | 4xM8
SB-LGV44xL |SB-SLCA4B | 116 | 180 | g5 | 80 | 6XM8 | 44 | 145|385 |3885 21 | 7 11x7 | 90 | 45 |2.000]5500
SB-SLC44C 225 103 | 6xM8
SB-SLC76A 200 90 | 4xM10
SB-LGV76XL |SB-SLCV6B | 1g5 | 300 | 159 | 135 | 6XMI0| 75 | >0 | 585 |5885|335| 11 | 20x12 | 90 | 45 |2.000]5500
SB-SLC76C 400 185 | 6XMI0

Version 2019-04
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Linear- und Kurvenfihrung mit Rollen ™ GmbH
m
Lager Db Standard A S
Laufwagenabmessung B i {
] ® ‘@
g I AEET I S
Y, '\
| < | X
! E
E
B | _C
< - SB-SCP A
A
. . F H
Konzentrisch (C) Exzentrisch (E) | D D
& &
, © ©
V?/\ (jﬁm T I o
]
- I © ©
- " & & X \
76 | E
| SB-SCP B/C
Max. Nutzlast Statische Lager (Co) und Max. Nutzlast
Abmessung (N) dynamische (C) Tragfahigkeiten (N) )
Doppel ir d reihi - iillinasl Anwend | Anwend Dobpel-
. - pp zwillings Fur doppelreihiges Lager Fur Zwiillingslager Typ - bare - bares A B c D E E H reihiggspLager Zwillingslager
s Alelc|ple|F|c|H| 1] 3] renige - lager | RadialLast | Axial Last | Radial Last | Axial Last Fuhrung |  Lager e B R
s Lager y y
Radial| Axial |Radial| Axial | Co | C | Co| C | Co| C | Co | C SLC2A | SVR- 80 24 | AxM6
SVR.25C B SLC25B | LGV2sXL | o5¢ 135 | g0 | 65 | 60 |6XM6| 165 | 115 | 1.600 | 3.000 | 1.280 | 1.200
—— 125 |164/113| 14 | 9 |M8| 8 | 13| 3 1500 | 400 | 600 | 320 |2.646|5214 | 821 | 1618 | 1.333 | 3.237 | 326 | 791 SLC25C SVR- 180 82 | 6xM6
SVR-25E 075
SVR-34C s
—————134| 21 |14, | 18 |11,5\MI0| 10 | 15 | 4 3.000 | 900 |1.400| 800 | 5018 | 9.293 | 1.362 | 2.523 | 2.600 | 5291 | 557 | 1.270 SLC44A SVR- 125 S0 | 4xm8
SVR-34E 3 ! SLCMB | GVadxL | 34c 180 | 196 | 96 | 80 |6XMB| 2 | 145 | 3600 | 6.000 | 3200 | 2.800
SVR-54C - SLc44C SVR 225 103 | 6xM8
————— 15433, (198| 28 | 19 M14| 14 | 27 | 6 5.000 | 2.500 | 3.200 | 1.800 |12.899|21.373| 2.777 | 4601 | 6.657 |13595| 1136 | 2.320 .
SVR-54E 5 15 34E
SLC76A SVR. 200 90 |4XxMIO
SLC76B LGV76XL | 54c 300 | 185 | 160 | 135 |6XMIO| 335 | 20 |10.000 |10.000| 7.200 | 6.400
SLC76C SVR. 400 185 |6xM10
54E
Version 2019-04 www.lintec-linear.de 15
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Ringbewegungskomponente

Aufbau

Double V-Edge Ring Rail

Bitte betrachten Sie die folgende Abbildung. Dieses System umfasst eine
Doppelring RIngschiene, ein konzentrisches Lager, ein exzentrisches Lager,
Laufwagen und einen Schmierstoffgeber. Zahnradzahne kdénnen in den
Schienenraum innerhalb oder auRerhalb der Ringe geschnitten werden, um
den Antrieb kompakt und einfach zu machen. Schienen, Lager und andere
Komponenten sind austauschbar mit allen internatio- nalen Standards.

» Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl

Durch die Tiefenhéartung in den Arbeitsflachen ergibt sich eine hohe
Verschleil3festigkeit.

» Doppelte 70° V Arbeitskanten garantieren Parallelitat

* Alle Oberflachen sind geschliffen und weisen héchste Prazision auf
» Grol3e Auswahl an standardisierten Grof3en

» Kundenspezifische Montagebohrungen sind ebenfalls verfliigbar

Gear Integrated Double
V-Edge Ring Rail

Single V-Edge Ring Rail

V Ring Rail Segment

* Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl

Durch die Tiefenhartung in den Arbeitsflachen ergibt sich eine

hohe Verschleil3festigkeit.

Doppelte 70° V Arbeitskanten garantieren Parallelitat

Alle Oberflachen sind geschliffen und weisen hdchste Prazision auf

« Grol3e Auswahl an standardisierten Gro3en

» Verzahnungen sind innerhalb oder au3erhalb des Distanzringes erhéltlich
» Kundenspezifische Montagebohrungen sind ebenfalls verfligbar

Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl

Durch die Tiefenhartung in den Arbeitsflachen ergibt sich eine

hohe Verschlei3festigkeit.

Doppelte 70° V Arbeitskanten garantieren Parallelitat

Alle Oberflachen sind geschliffen und weisen hdchste Prazision auf
Grof3e Auswahl an standardisierten GrofRen

Verzahnungen sind innerhalb oder auRerhalb des Distanzringes erhéltlich
Kundenspezifische Montagebohrungen sind ebenfalls verfligbar

Alle oben genannten Ringschienen kdnnen zugeschnitten werden
Die MaRRe kdnnen jeweils auf Kundenwunsch angepasst werden
Das Double Edge-Ringschienensegment kann mit der Linear Double

Edge-Schiene verbunden werden, um ein Kreisbewegungssystem zu
erzeugen

gy D

|
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Konzentrische/
Exzentrische Lager

Floating Lager

Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl

Vollstandig gehartetes Gehause fiir hohe Verschleil3festigkeit.
Zwillingslager und doppelreihiges Lager (siehe folgende Abbildung)
Lange Schrauben ist fir den dicken Laufwagenblock

Kurze Schrauben ist fir den diinnen Laufwagenblock
Konzentrische und exzentrische Schrauben im Lieferumfang.

Performanc

[] Double row type bearing

[] Twin type bearing

Der auf3ere Ring kann in axialer Richtung schweben, um eine hohe

Toleranz zu gewahrleisten.

Hergestellt aus hochwertigem Lagerstahl
Vollsténdig gehartetes Gehause fur hohe Verschleil3festigkeit.

» Lange Schrauben ist fiir den dicken Laufwagenblock
Kurze Schrauben ist fir den dinnen Laufwagenblock
» Konzentrische und exzentrische Schrauben im Lieferumfang.

Schmierung

Geschmierte Filzwischer berthren die Arbeitsflache der Fihrung und
erhoht somit die Belastbarkeit und Lebensdauer.

Der geschmierte Filzwischer wird durch eine kleine Feder leicht
angedrickt, um eine geringe Reibung mit der Arbeitsflache der
Schiene zu ermdglichen.

Durch ein e Bohrung kann das Ol nachgefiillt werden.
Eine Verbindung zwischen der Ableitung des Schmier6ls und der

Fulloffnung der Schiene kdnnte sehr einfach hergestellt werden.
Standardisiert und austauschbar.

Version 2019-04
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PARO Linear- und Kurvenfihrung

Anwendungsbeispiel
Fihrungs-Bewe- * Es sind vollstandig zusammengebaute Maschinen sowie ganze Track Motion System « Es sind vollstandig zusammengebaute Maschinen verfligbar sowie
gungs-System mit Antriebskomponenten verfligbar. Mounted in Parallel ganze Antriebskomponenten
Riemenantrieb + Das Positions- und Schliel3system sowie ein automatisches + Loslager auf einer Seite fiir tolerantes Axialspiel
Schmiersystem sind bereits in der Maschine integriert + Geeignet flr lange Teile und Werkzeuge
» Es wurden Schragkugellager verwendet, die in der angetriebenen  Ein hoch beanspruchbarer Zahnriemenantrieb ermdglicht eine
Welle unter hoher Last stets hoch prazise fungieren. sanfte und leise Bewegung

 Fur die angetriebenen Wellen gilt null Axialspiel.

S-formige Fuhrung + Der Rahmen des Drehgestells wurde in verschiedenen Radien auf die S-
Kurve angewandt.
Rectangle Circle System * Es sind vollstandig zusammengebaute Maschinen verfligbar sowie - Hohe Belastbarkeit bis zu 1,000 kg.
with Chain Driven ganze Antriebskomponenten « Eine grofRe Plattform wurde fiir gestaltet, fir eine groRe und einfache
 Drehmomentbegrenzer zum Schutz vor Uberlastung Befestigung
 Fir die linearen Schienen in zwei Richtungen ist jede Lange verfigbar  Verfugbare Fuhrungsgrof3en 24, 44, 76. MaRgeschneidertes
+ Laufwagen kdnnten ganz einfach hinzugefiigt oder entfernt werden Schienendesign

« Angetriebene Ausriustung kdnnte gemaR spezifischer Biegungsspur
mitgeliefert werden

Version 2019-04 www.lintec-linear.de 18
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Gesamtiibersicht

CR25

CR44

CR76

Ovales Fihrungssystem
—E2 B
E1
“Lﬁ_ 7]
e & @
b 4 +
J—«r @¢ ¢ @&+

~<f\\
n
S

(
1

.
——

< - S)
s 7
@ | [
S o 4 LJ L
\ | ‘<4—Z ; 1 ]
\ {, &+ 1]
t——% - — H
O @
‘ Z-7
~—2
90 xn
Bestell-Code
Segementwinkel: 180°
Ring-Fihrungs-&
Ring-Fuhrungs-Gréile
Fuhrungs-Léange
Fihrungs-Gréile
Linear-Fiihrung
SAIBO Bewegungssymbol
Komponenten Abmessung
Montage-Typ Linear- Ring- %
Fahrun Fahrun Laufwagen A|lB|C|D|E|E|F|H|T/ | S|T
9 g
SB-LGV25XL-CR25 159 R180 SB-CR25 159 R180 | SB-SRC25 159 95 | 239|159 | 85 | 80 45 | 22,5
SB-LGV25XL-CR25 255 R180 | gg | gv/25| SB-CR25 255R180 | SB-SRC25255| g | 100 | 335|255| 80 | 85 | g 305|115 45 | 22,5
SB-LGV25XL-CR25 351 R180 SB-CR25 351 R180 | SB-SRC25 351 105 1431|351 | 85 | 90 30 | 15
SB-LGV44XL-CR44 468 R180 SB-CR44 468 R180 | SB-SRC44 468 145 | 584 | 468 | 120 | 125 30 | 15
SB-LGV44 116 75 385|145
SB-LGV44XL-CR44 612 R180 SB-CR44 612 R180 | SB-SRC44 612 150 | 728 | 612 | 125 | 130 225|11,2
5
SB-LGV76XL-CR76 799 R180 SB-CR76 799 R180 | SB-SRC76 799 190 | 984 | 799 | 160 | 165 225(11,2
5
SB-LGV76XL-CR76 1033 R180 SB-LGV76 SB-CR76 1033 R180|SB-SRC76 1033 185 210 l.Zé 1.02 180 | 185 100 |585| 20 9
SB-LGV76XL-CR76 1267 R180 SB-CR 1267 R180 |SB-SRC76 1267 250 | 1.45 1.26/ 205 | 225 9
2 7
SB-LGV76XL-CR76 1501 R180 SB-CR 1501 R180 |SB-SRC76 1501 270 | 1.68 1.50 225|245 18| 9
6 1
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Section X-X

Ring-Fuhrung

A

70°

&< s

N

Bestell-Code

CR25351 R180

(P)

Q (N

Gewindebohrungoption
Option Zahnrad innen

Option Zahnrad aussen

Segementwinkel 90°, 180°, volle Ringgré3e 360°

Ringfiihrungsgrofie
Gear Dirve optionQ
(Internal)
Gear Dirve optionP IIA
(External) ~ [
L(&1 x depth ! N
' o Q
_ 1 t[ ]ﬁ (pitch circle )
ZM Tapped Hole Option'N'
‘J_P (pitch
circle @)
x A
Position
Zahnrad aussen Zahnrad innen Bohrung .
Anzahl +02 Gewicht
L
Typ A”"‘Ifiggrba’e A B c E G H | J K | ey | M N Typ Anzahl Anzahl | Bohrung (kg)
p - Zahne 0 m Zahne (R=360°) 50 To (R=360°)
(R=360°) (R=360°)
CR25 159 SVR-25 159 143,6 174,4 25 15 12,25 10 4,2 5,25 9x6 55 M8 CR25159 172,8 0,8 216 145,6 0,8 182 8 45 22,5 0,77
CR25 255 SVR-25 255 239,6 270,4 25 15 12,25 10 4,2 5,25 9x6 55 M8 CR25255 2688 | 0,8 336 241,6 0,8 302 8 45 225 1,2
CR25 351 SVR-25 351 335,6 366,4 25 15 12,25 10 4,2 5,25 9x6 55 M8 CR25351 364,8 | 0,8 456 337,6 0,8 422 12 30 15 1,65
CR44 468 SVR-34 468 442 494 44 26 155 12,5 6 7 11x7 7 M8 CR44 468 492 1 492 444 1 444 12 30 15 51
CR44 612 SVR-34 612 586 638 44 26 15,5 12,5 6 7 11x7 7 M8 CR44 612 636 1 636 588 1 588 16 225 11,25 6,7
CR76 799 SVR-54 799 748,5 849,5 76 50 24 19,5 9 12 20x13 1 M16 CR76799 846 15 564 7515 1,5 501 16 225 11,25 25
CR76 1033 SVR-54 1.033 9825 | 1.083,5 76 50 24 19,5 9 12 20x13 1 M16 CR761033 1.080 15 720 985,5 1,5 657 20 18 9 32
CR76 1267 SVR-54 1267 | 1.2165 | 1.3175 76 50 24 19,5 9 12 20x13 1 M16 CR76 1267 1314 15 876 1.219,5 1,5 813 20 18 9 41
CR76 1501 SVR-54 1501 | 14505 | 1.551,5 76 50 24 19,5 9 12 20x13 1 M16 CR76 1501 1.548 15 1.032 1.453,5 1,5 969 20 18 9 48,7
Version 2019-04 www.lintec-linear.de 20
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Ringfuhrung

Bestell-Code

Section X-X
o (}Q | < (J >
~ i :) . |
\ N
G
\ aA
I o C
2 D(sharp) Gewindebohrungoption
= = Option Zahnrad innen
Segementwinkel 90°, 180°, volle RinggréRe 360°
RingfihrungsgroRe
Standard Tapped Hole
Counterbored Hole Option N
o L( & x depth)
Ny PG L
! N Thy
@M | |.N
x b Hx
Position
Zahnrad innen Bohrun .
. Anzahl g Gewich
Anwendbar Bohrun +0.2 t (ko)
Typ e Lager A B C D E G H | J G M N Typ e g (R=360°
| (R:360°) se T°
Q m Zahne )
(R=360°)
CES 184 SVR-25 159 142 174 184,74 | 20,8 16 12,25 10 45 10x5,5 55 M8 CES 184 144 1 144 8 45 22,5 0,78
CES 280 SVR-25 255 238 270 | 280,74 | 208 16 12,25 10 4,5 10x55 55 M8 CES280 240 1 240 8 45 22,5 1,27
CES 376 SVR-25 351 334 366 | 376,74 | 208 16 12,25 10 4,5 10x55 55 M8 CES376 336 1 336 12 30 15 175
CEM 505 SVR-34 4685 | 4475 | 487,5 | 506,24 | 28,8 20 155 125 6 11x6,5 7 M8 CEMB505 450 | 1,25 360 12 30 15 3,93
CEM 655 SVR-34 6185 | 597,5 | 637,5 | 656,24 | 28,8 20 155 125 6 11x6,5 7 M8 CEM®655 600 | 1,25 480 16 225 | 11,25 518
CEM 874 SVR-54 820 788 848 874,74 | 428 30 24 195 9 18x10,5 1 M16 CEM874 792 2 396 16 2245 11,25 15,64
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Ringfuhrung Section X-X Bestell-Code
E ¢ D(sharp)
= CIS374 R180 (P)  (N)
‘ \>\70° > L
{ ~ Il
I ‘) ‘) I I
% & |
_G
| B = | Gewindebohrungoption
‘ aA Option Zahnrad aussen
| & C - Segementwinkel 90°, 180°, volle Ringgrofl3e 360°
RingfihrungsgroRe
Standard Tapped Hole
Counterbored Hole Option N
L(¢f x depth)
bl ‘
— I
b —
Tly
| | &eM N
x b Ay
Position
Zahnrad aussen Bohrun .
Anzahl g Gewich
T Anv(veerlld b:rr A z - 5 = . i | y L M N T Bohrun +0.2 t (kg)
ag Anzah 9 (R=360°
I (R=360°) o
P T°
m Zahne S )
(R=360°)
CIS 182 SVR-25 165 150 182 | 139,26 | 20,8 16 12,25 10 45 10x5,5 55 M8 CIS182 180 1 180 8 45 225 0,78
CIS 278 SVR-25 261 246 278 | 23526 | 20,8 16 12,25 10 45 10x5,5 515 M8 CIS278 276 1 276 8 45 225 1,27
CIS 374 SVR-25 357 342 374 | 331,26 | 208 16 12,25 10 45 10x5,5 55 M8 CIS374 372 1 372 12 30 15 1,75
ClM 482 SVR-34 4615 | 442,5 | 482,5 | 423,76 | 28,8 20 55 125 6 11x6,5 6,8 M8 CiIM482 480 1,25 384 12 30 15 3,93
ClM 627 SVR-34 606,5 | 587,5 | 627,5 | 568,76 | 28,8 20 155 125 6 11x6,5 6,8 M8 CIM627 625 1,25 500 16 225 | 11,25 518
CIL 820 SVR-54 788 760 820 | 73326 | 428 30 24 19,5 9 18x10,5 1 M16 CIL 820 816 2 408 16 225 | 11,25 15,64
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Konzentrische/exzentrische D Loslager )
Lager Abmessungen Abmessung
<® N T 7:7 77I.I.|‘ w ]
i 1 Ty
E
| E
(Float)
B | _C
|t — - B|
| = -
Konzentrisch (C) Exzentrisch (E)
Konzentrisch (C) Exzentrisch (E)
2 N
N
\‘_/ /
— \$
R |
G | $
Ho_| G
H
Max. Nutzlast Statische Lager (Co) und Statische L Co
Abmessun ; A ager (Co)
9 (N) dynan“sche (C) Tl’agfahlgkelten (N) Abmessung und dynan’]ische (C)
Doppel 1l Fir doppelreihiges Lager Fur Zwiillingslager Tragfahigkeiten (N) Max. Nutz-
T : Zwillings Tvp last
oy AlB|c|plE|F|G|H]|1]|3]| reiige - lager | Radial Last | Axial Last | Radial Last | Axial Last = )
s Lager A B © D F G H | Jl Co ©
Radial | Axial | Radial | Axial | Co | C | Co | C | Co | C | Co | C Max | Min
SVR-25C - FSVR-25C _
— 25 |165/113| 14 | 9 |M8| 8 | 13| 3 —— 1500 | 400 600 320 |2.646|5214 | 821 | 1618 |1.333|3.237| 326 | 791 25 181 | 113 14 10,5 9 M8 8 13 3 6.100 4.900 1.500
SVR- 2 FSVR-25E
2
25DE
SVR-34C - FSVR-34C _
——— 34|21 |14, | 18 |115M10| 10 | 15 | 4 —— 3.000 | 900 | 1.400 | 800 |5.018|9.293|1.362 |2.523|2.600 |5.291| 557 | 1.270 34 232 |143 | 18 | 135 | 115 | M0 | 10 | 15 4 12.500 11.500 3.000
SVR- 3 25 FSVR-34E 2,5
34DE
SVR-54C - FSVR-54C _
——— 54|33, 19,8/ 28 | 19 |M14| 14 | 27 | 6 —— 5.000 | 2500 | 3.200 | 1.800 |12.89 |21.37 | 2.777 | 4601 | 6.657 |13.59 | 1.136 | 2.320 54 |372 |198 | 28 | 216 19 |[M4 | 14 | 27 6 28.900 21500 5.000
§X§E' 5 55 9 3 5 FSVR-54E 5,5
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Standard Laufwagen

E
Abmessung @ @gﬁ
sl
&
JE1
L
a ~*1
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F
_g‘

Typ A B c c1 D E E1 F G H | H Ge(‘ﬁ’é‘)’ht
SRC25 159 95 80 85 80 50 4xM6 2x6 | 205 | 115 | 166 | 181 04
SRC25 255 100 80 80 85 50 4xM6 2x6 | 205 | 115 | 166 | 181 041
SRC25 351 105 80 85 90 50 4xM6 2x6 | 205 | 115 | 166 | 181 042
SRC44 468 145 16 | 120 | 125 75 4xM8 2x8 | 26 | 14,5| 213 | 232 1,08
SRC44 612 150 116 125 | 130 75 4xM8 2x8 | 26 | 145| 213 | 232 11
SRC76799 190 | 185 | 160 | 165 | 100 4xM10 | 2x10 | 39 20 | 347 | 372 | 346
SRC76 1033 210 | 185 | 180 | 185 | 100 4xM10 | 2x10 | 39 20 | 347 | 372 | 366
SRC76 1267 250 | 185 | 205 | 225 | 100 4xM10 | 2x10 | 39 20 | 347 [ 372 | 405
SRC76 1501 270 | 185 | 225 | 245 | 100 4xM10 | 2x10 | 39 20 | 347 | 372 | 425

Montageanleitung

Wichtig

1.V track Lager match Laufwagen plate
Bitte montieren Sie das konzentrische Lager auf der einen Seite der

Laufwagenplatte und das exzentrische Lager auf der anderen Seite in
Fahrtrichtung. Im Falle eines Ringwagens sollte das konzentrische Lager
an der Seite angebracht werden, auf der der Abstand der Befestigungs-
bohrungen kiirzer ist. Bitte beachten Sie das Bild unten.

Konzentrisches Lager

Exzentrisches Lager

Laufwagenplatte in Kreisbewegung

2. Montage der Fihrung
Der Laufwagen sollte vom Ende der Bahn aus montiert werden. Bitte

achten Sie darauf, dass bei der Montage keine Uberlastung auftritt.

3. Stellen Sie den Abstand zwischen Lager und Schiene ein
» Konzentrische Lager zuerst anziehen
« Dann das exzentrische Lager mit dem Sechskantschlissel am Ende
des Bolzens drehen, um den Abstand zwischen Schiene und Lager
einzustellen.
» Justieren Sie den Abstand auf Null
+ Schieben Sie den Laufwagen handisch so weit weg, dass ein leichter
Rutschwiderstand entsteht
Der korrekte Zustand ist dann erreicht, wenn die Bewegungskraft den
empfohlenen Wert erreicht. Die Werte sind in der Tabelle angegeben. Die
Last wird mit dem Zug-Druck-Messgerét in die Laufrichtung des
Laufwagens gebracht.

Empfohlene Last durch das Zug-Druck-Messgerat

V-Fuhrungslager GréRRe Nutzlast (N)
25 4
44 8
76 12

» Halten Sie die Position des exzentrischen Lagers und ziehen Sie die
Mutter an.

Eine angemessene Vorlast sorgt fur die Starrheit des Systems.
UbermaRige Vorspannung verringert jedoch die Lebensdauer des
Systems. Seien Sie daher bitte vorsichtig.
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Belastung/Kalkulation Aufgrund der Harte des Schienenschachts und der Ermidungsanalyse der Maximale Belastbarkeit

der Lebensdauer Schienen und Rollen wird klar, dass die Lebensdauer der Schiene nicht die
Lebensdauer des Systems bestimmt. Es wird durch die Lebens- dauer der Laufwagen Linearfiihrung
Roller bestimmt. Die Tragfahigkeit des Bewegungsfuhrungs- systems
variiert hauptséchlich durch die GréRe des Lagers und der Schiene, L. Doppelrgrr]?;:se_nﬁ dSySZVJielzlriggslager Ges;t\:vrnliienr(t)essla?ésrtem giz%herngﬁ%seis;gg
geschmiert oder nicht, und die GroRe und Richtung der Last. wage | Ry | Fz | Mx | My Mz = = | o My Mz B | Fz | Mx My Mz
Andere Faktoren umfassen Geschwindigkeit und Beschleunigung und n Typ N N | Nm Nm Nm N N | Nm NT NT N N | Nm Nm Nm
Umgebung usw. Um die Systemlebensdauer zu berechnen, sollte zuerst der SLC25 | 400 | 400 | 45 | 200xD | 200xD | 1.280 | 1.200| 14 | 600xD | 640xD | 1.600 | 3.000| 18 |1.500xD | 800 xD
Ladefaktor LF berechnet werden. Hier bieten wir zwei Methoden zur SLCA44 | 800 | 800 | 16 | 400xD | 400xD |3.200 | 2.800| 65 | 1.400xD | 1.600xD | 3.600 | 6.000 | 73 |3.000xD | 1.800 xD
Berechnung des Ladefaktors. SLC76 | 1.800 | 1.800| 64 | 900xD | 900xD | 7.200 | 6.400| 250 | 3.200 xD | 3.600 xD | 10.000| 10.000, 360 | 5.000 XD | 5.000 XD

D(m)
Standardberechnung Wenn das System SAIBO Standard 4 Lagerlaufwagen verwendet, kann
fur 4 Lagerlaufwagen die untenstehende Formel verwendet werden. ‘ ‘
| I

Laufwagen Ringfuhrung

Trockenes System Geschmiertes System Geschmiertes System
Doppelreihiges- und Zwillingslager Zwillingslager Doppelreihiges Lager
L ;W%,’pe Fy Fz Mx My Mz Fy Fz Mx My Mz Fy Fz Mx My Mz
N N Nm Nm Nm N N Nm Nm Nm N N Nm Nm Nm
SRC25 159 400 400 45 8,5 85 | 1.280 | 1.200 14 25 27 1.600 | 3.000 18 64 33
Mx SRC25 255 400 400 45 8 8 1.280 | 1.200 14 23 25 1.600 | 3.000 18 60 31

SRC25351 | 400 | 400 | 45 | 85 | 85 | 1280 | 1200 | 14 | 24 | 27 | 1600 | 3000| 18 | 63 | 33

SRC44468 | 800 | 800 | 16 | 28 | 28 | 3200|2800 | 64 | 95 | 110 | 3600 | 6000 | 73 | 210 | 120

LF - Lastfaktor | oo B ek W Tl SRC44612 | 800 | 800 | 16 | 20 | 29 | 3200 | 2800 | 64 | 100 | 115 | 3600 | 6000 | 73 | 220 | 130
= FYmax FZroe  MXpao  MYpo i e SRC76799 | 1.800 | 1.800 | 64 | 85 | 85 | 7.200 | 6.400 | 250 | 300 | 340 |10.000|10.000| 360 | 470 | 470

SRC761033 | 1.800 | 1.800 | 64 | 105 | 105 | 7.200 | 6400 | 250 | 360 | 410 |10.000|10.000| 360 | 570 | 570
SRC761267 | 1.800 | 1.800 | 64 | 120 | 120 | 7.200 | 6400 | 250 | 420 | 480 |10.000|10.000| 360 | 670 | 670
SRC761501 | 1.800 | 1.800 | 64 | 140 | 140 | 7.200 | 6400 | 250 | 480 | 550 |10.000|10.000| 360 | 770 | 770

Fy — Tatsachliche Belastung in Y-Richtung (N).
Fz — Tatsachliche Belastung in Z-Richtung (N).
Mx — Tatséchliches Moment in X-Richtung (Nm).
My — Tatséchliches Moment in Y-Richtung (Nm).

Mz — Tatsachliches Moment in Z-Richtung (Nm). Individual Vtrack Wenn das System keinen SAIBO Standard 4 Lagerlaufwagen verwendet,
Lager calculation ist es notwendig, den Belastungsfaktor jedes Lagers zu berechnen. Die
Die folgenden Parameter kdnnen der Tabelle der Belastbarkeit groRte Belastung des Lagers bestimmt die Lebensdauer des Systems.

entnommen werden

Fy..x— Maximale Belastbarkeit in Y-Richtung (N).

Fz...— Maximale Belastbarkeit in Z-Richtung (N).

MX...x — Maximale Momentkapazitat in X-Richtung (Nm).
My,..x — Maximale Momentkapazitat in Y-Richtung (Nm).
Mz,...— Maximale Momentkapazitatin Z-Richtung (Nm).
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Belastbarkeit

Kalkulation der
Lebensdauer

Trockenes System

Geschmiertes System

Mindestlebensdauer

LF=—F—, Fz

Fymax Fzmax

LF — Lastfaktor

LF sollte fur jede Lastkombination kleiner als 1,0 sein

Fy — atséachliche axiale Belastung. (N).
Fz — Tatsachliche radiale Belastung. (N).

Die folgenden Parameter kbnnen der Tabelle Belastbarkeit entnommen

werden
Fymax — Max axial load (N).
Fz,.x— Max radial load (N).

Doppelreihiges Lager Jedes der zwei Zwillingslager
La1ge Radial Last Axial Last Radial Last Axial Last
r
P Co @ Co @ Co @ Co @
SVR-25C
— | 2.646 5214 821 1.618 1.333 3.237 326 791
SVR-25E
SVR-34C
——— 5018 9.293 1.362 2523 2.600 5.291 557 1.270
SVR-34E
SVR-54C
———  12.899 21.373 2777 4.601 6.657 13.595 1.136 2.320
SVR-54E

Nachdem der Lastfaktors LF herausgefunden wurde, kann die Lebens-
dauer in km durch die Auswahl einer von zwei Formeln berechnet werden.

Das grundlegende Leben kann der folgenden Tabelle enthom- men

werden.

Mindestlebensdauer

Lebensdauer (km) =

(0,03+0,97 - LF -

f)?

Mindestlebensdauer

Lebensdauer (km) =

(0,03+0,97 - LF -

f)2

Lager Typ Dry system Schmierungd system
SVR-25 100 150
SVR-34 100 150
SVR-54 150 250

Berechnungsbeispiel

Formel zur Berechnung
des Lastfaktors LF

f — Reduktionskoeffizient der Anwendung und Umgebung.

Keine Vibration oder Erschiitterung, niedrige Geschwindigkeit (< 1m/s), 10-15
niedrige Frequenz der Verschiebungsrichtung, saubere Umwelt. ' ’

Leichte Vibration oder Erschitterung, mittlere Geschwindigkeit (1-2,5 m/s), 15-20
mittlere Frequenz der Verschiebungsrichtung, etwas Schmutz. ' ’

Starke Vibration oder Erschitterung, hohe Geschwindigkeit (> 2,5 m/s), 20-35
hohe Frequenz der Verschiebungsrichtung, stark verschmutzt. ’ ’

Eine Maschine verwendet SB-LGV25 Spacer Bahn und den Standard-
Laufwagen. Das Gewicht des Laufwagens und des Werkstlicks betragt

8 kg. Wenn sich der Laufwagen bewegt, wird eine externe Last von 50 N
ausgelbt, wie unten gezeigt. Die Arbeitsumgebung ist sauber und es gibt
keine Vibrationen oder Erschitterungen.

50N

8Kg I

&
LF=Fy+ +Mx+My+Mz
Fymax FEmax MXITIaX Mymax Mzmax
z

Fy =8 kg x 9,8 (gravity) = 78,40N
Fz=50N

Mx =50 x 0,05 =2,5Nm
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Entnehmen Sie die Parameter flr FY,..; FZmax MXnaxs MYmax» MZ0 der
Tabelle und setzen Sie sie in die Formel:

-4 50 . 25 __ 0  _ 0 = 0,2816
= 1280 1200 14 MY ax Mz, .
Die Kalkulation der Lebensdauer (km) kann anhand folgender Formel
werden:
Trockenes System Mindestlebensdauer

Lebensdauer (km) =
(0,03+0,97 - LF - )2

Die Mindestlebensdauer btragt 100 km.

Nach der Beschreibung der Arbeitsbedingungen, setzen Sie fur f=1,3

100

Lebensdauer (km) = =674 km
(0,03+0,97 - 0,2816 - 1,3)?
Geschmiertes System Die Mindestlebensdauer betragt 150 km, f=1.1
Lebensdauer (km) = Mindestlebensdauer
(0,03+0,97 - LF - f)?
Lebensdauer (km) = - = 4.155 km

(0,03+0,97 - 0,2816 - 1,1)?

Aus diesem Beispiel wird deutlich, dass die Schmierung fir die Lebens-
dauer des Systems sehr wichtig ist. Bitte achten Sie darauf, das Schmier-
system fur lhr System zu installieren.

Aufbau

Merkmale

Das SAIBO Schwerlast-Linearsystem bietet eine prazise, stabile und
reibungsarme Linearfiihrung fir Schwerlastanwendungen. Typische
Anwendungen sind der bewegliche Rahmen von Portalrobotern, der
bewegliche Laufwagen von Gelenkarmrobotern fir die Industrie wie das
Logistik und Handhabungssystem, die flexible Produktionseinheit, die
Automobilproduktionslinie usw.

SAIBO bietet nicht nur Einzelteile, sondern auch mal3geschneiderte
Systemldsungen. Unsere erfahrenen Ingenieure unterstiitzen Sie gerne
beim Entwurf, Bau und Service lhrer automatischen Anlagen.

=

. Hohe Belastbarkeit
. Modular aufgebaute Komponenten lassen sich leicht in
unterschiedliche Strukturen einbauen

N

w

. Fuhrung und Gestelle lassen sich zu langen Systemen verbinden
. Schmierschlauch im Rollengeh&use integriert

N
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Standard system

Rollengehause

Fihrung

Schwerlast Linearflihrung

Je nach Tragfahigkeit bietet SAIBO 3 Standardgrof3en an. Mit den einzel-
nen Komponenten dieser 3-Grof3en-Systeme kénnen Kunden die Spann-
weite, die LaufwagengréfRen und die Montageanweisungen einfach
anpassen. Die Hauptkomponenten des Systems sind unten aufgelistet.

1 Fidhrung

2 Gestelle

3 Ausrilistung
4 Rolle

5 Laufwagenplatte

6 Rollengehause

Das Rollengehause ist nach einem modularen Konzept aufgebaut. Es
ermoglicht den Kunden, die Spannweite, die Gro3e der Laufwagen und die
Richtung der Montage anzupassen.

Im Rollengeh&use sind die Wischerschmiersysteme integriert. Nach der
Installation wird nur die Dise des automatischen Schmiersystems an den
Bohrungen der Schmierschrauben befestigt, die automatische Schmierung
des gesamten Systems wird dadurch funktionieren.

1 Wischerabdeckung
2 Rollengeh&use

3 Filzwischer

4 Rolle

Die Eisenbahn besteht aus kohlenstoffhaltigem Stahl DIN 100Cr6. Die
Arbeitsflache ist auf Gber 50HRC gehartet. Genauere Angaben sind auf
dem unteren Bild. Die maximale Lange betréagt 2000 mm, aber es kann
leicht an jede Lange angepasst werden.

[L[o0zls

| T
L
\ \

Rollen

Belastbarkeit

Die Rolle besteht aus einem doppelreihigem Rollenlager fur hdchste
Prazision. Es ist hochbelastbar. Hochleistungsfahiges Lithiumseifenfett
wird vor der Lieferung in das Lager eingeftillt. Die auRere Oberflache des
Rollers ist kugelférmig und der Radius betragt 500 mm.

a

0

Die innere Rolle ist ohne Aufteilungen und hat somit die gré3tmagliche
Anzahl von Rollelementen. Aus diesem Grund ist es sehr belastbar.
Entsprechend der entworfenen Mindestlebensdauer von 1.000 km ist die
Tragfahigkeit der Rollen wie folgt aufgelistet:

Rollen Belastbarkeit (N)
Rollen GréR3e - -
Dynamic Static
62 41.000 59.300
72 58.000 75.300
90 75.000 102.300

Wenn man das Rollengehause, die Erschitterung der Anwendung und
den Sicherheitsfaktor betrachtet, muss die Tragfahigkeit jedes
Rollengehauses auf die folgenden Werte reduziert werden.

Rollen Belastbarkeit (N)
Rollen GroR3e
Fy Fz
62 13.000 13.000
72 17.000 17.000
90 33.000 33.000
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Belastung/Kalkulation
der Lebensdauer

Nachdem die Grol3e des Systems ausgewahlt wurde, ist eine Verifika-
tionsberechnung erforderlich. Aufgrund der Harte der Schienen und der
Ermudungsanalyse der Schienen und Rollen bestimmt die Lebensdauer der
Schienen nicht die Lebensdauer des Systems. Es wird durch die
Lebensdauer der belasteten Rolle bestimmt. Die Systemlebensdauer
entspricht somit der kiirzesten Lebensdauer der Rolle.

L — Tatsachliche Last (N)
L.« — Tragfahigkeit fir das grundlegende Leben 1.000 km (N)

WalzgroRRe L,.-Belastbarkeit fur das grundlegende Leben 1,000 km (N)
62 41.000
72 58.000
0 75.000

Die Kalkulation der Lebensdauer fir die Rolle kann anhand folgender Formel
berechnet werden: :

1,000
(0.03+0.97 - LF -
f)e

Lebensdauer (km) =

f Reduktionskoeffizient der Anwendung und Umgebung.

Keine Vibration oder Erschitterung, niedrige Geschwindigkeit (< 1m/s), 10-12
niedrige Frequenz der Verschiebungsrichtung, saubere Umwelt. ' '

Leichte Vibration oder Erschitterung, mittlere Geschwindigkeit (1-2,5 m/s), 12-50
mittlere Frequenz der Verschiebungsrichtung, etwas Schmutz. ' ’

Starke Vibration oder Erschitterung, hohe Geschwindigkeit (> 2,5 m/s), 15-25
hohe Frequenz der Verschiebungsrichtung, stark verschmutzt. ' '

Fuhrung

Rollen

Getriebe und Gestell

Durch die Schmierung wird die Reibung reduziert und somit die Lebens-
dauer des Systems erhéht. Die Schmierung findet im Walzgehause statt, in
dem olgetrankte Filzabstreifer auf der laufenden Arbeitsflache der Schiene
entlang laufen. Es sollte alle 100 km im laufenden Betrieb geolt werden.
Dafir wird auf eine sehr einfache Art und Weise Ol aus der Dise auRerhalb
in das Rollengehéause gefillt. Dafur sollte Mineraldl verwendet werden.
Wenn der Filzabstreifer verschleil3t, sollte er unver- ziglich ausgewechselt
werden. Falls erforderlich, kann die Dise wie unten gezeigt an das
automatische Olsystem angeschlossen werden.

Vor der Lieferung wird Lithiumseifenfett in das Lager eingefullt, das
besonders hoch belastbar ist. Wir empfehlen eine Nachschmierung der
Rolle nach 1000 km Arbeit. In jedem Rollengeh&use sind alle Schmierlo-
cher der drei Rollen durch einen Schlauch mit dem Rollengehause
verbunden. So lasst sich das Ol/Fett einfach durch eines der Lcher
aul3erhalb flllen, sodass jedes Lager einfach geschmiert wird. Je nach
Fetteigenschaften kann die Rolle bei einer Temperatur zwischen 30°C and
120°C verwendet werden.working conditions.

Getriebe und Gestell missen alle 100 km geschmiert werden. Wir
empfehlen Mineraldl mit einer hohen Viskositat und einer hohen
Belastbarkeit.
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Grof3e 62

Rollengehause
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Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N) Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N)
. n " ik bei 3 " " Dynamik bei
Rollengehéause - . - Dynamik bei Dynami Rollengehause » » » Dynamik bei ;
Position@ Position@) Position@) konzentrischer Rolle exzrenRt:)l”s:he Position @) Position @) Position §.) konzentrischer Rolle exzeS(t)rlllsecher
SB-HV62-RH62.1R konzentrisch exzentrisch exzentrisch 13.000 4.000 SB-HV62-RH62.1L konzentrisch exzentrisch exzentrisch 13.000 4.000
SB-HV62-RH62.2R exzentrisch konzentrisch exzentrisch 13.000 4.000 SB-HV62-RH62.2L exzentrisch konzentrisch exzentrisch 13.000 4.000
SB-HV62-RH62.3R exzentrisch exzentrisch konzentrisch 13.000 4.000 SB-HV62-RH62.3L exzentrisch exzentrisch konzentrisch 13.000 4.000

Rolle FUhrung

. 80 _ 36 _ N )
A-A ~ M T
Y S Y g |
| LA Ehlanl " i
o |
L g =i @ & /I @ @
A/ A/ 4 ~
i co.5 25|25 \
A 20 100 .
- Belastbarkeit (N) Rolle Typ L* M
P Dynamisch Statisch SB-HV62-004 2.000 1.900
SB-HV62-RC62 41.000 59.300 * Fithrungs kénnen verbunden werden
SB-HV62-RE62 41.000 59.300
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Grofe 72

Rollengehause
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Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N) Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N)
. n " ik bei 3 " " Dynamik bei
Rollengehause . i - Dynamik bei gl Rollengehause » » » Dynamik bei .
Position@ Position@) Position@) konzentrischer Rolle exzrenRt:’)l”seche Position @) Position @) Position §.) konzentrischer Rolle exzeg(t)rlllsecher
SB-HV72-RH72.1R konzentrisch exzentrisch exzentrisch 17.000 5.000 SB-HV72-RH72.1L konzentrisch exzentrisch exzentrisch 17.000 5.000
SB-HV72-RH72.2R exzentrisch konzentrisch exzentrisch 17.000 5.000 SB-HV72-RH72.2L exzentrisch konzentrisch exzentrisch 17.000 5.000
SB-HV72-RH72.3R exzentrisch exzentrisch konzentrisch 17.000 5.000 SB-HV72-RH72.3L exzentrisch exzentrisch konzentrisch 17.000 5.000

Rolle FUhrung
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13 0.5 25[25 100 ‘ I
30 ~
T Belastbarkeit (N) Rolle Typ L* M
P Dynamisch Statisch SB-HV72-004 2.000 1.900
SB-HV72-RC72 58.000 75.300 * Fulhrungs kénnen verbunden werden
SB-HV72-RE72 58.000 75.300
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Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N) Konzentrische/Exzentrische Rollenposition Belastbarkeit (N)
. . . ik bei 3 . . Dynamik bei
Rollengehause i " " Dynamik bei 2yl Rollengehéuse » » » Dynamik bei ;
Position@ Position@) Position@) konzentrischer Rolle exzrenRt:’)l”seche Position @) Position @) Position §.) konzentrischer Rolle exzeg(t)rlllsecher
SB-HV90-RH90.1R konzentrisch exzentrisch exzentrisch 33.000 8.000 SB-HV90-RH90.1L konzentrisch exzentrisch exzentrisch 33.000 8.000
SB-HV90-RH90.2R exzentrisch konzentrisch exzentrisch 33.000 8.000 SB-HV90-RH90.2L exzentrisch konzentrisch exzentrisch 33.000 8.000
SB-HV90-RH90.3R exzentrisch exzentrisch konzentrisch 33.000 8.000 SB-HV90-RH90.3L exzentrisch exzentrisch konzentrisch 33.000 8.000
Rolle FUhrung
o L |
100
—46 A e M .
‘ I
Y Y ///’
& I I S SRS | I D B * S I
2 ‘ 3= o0 & I & @
—l ~
A A ’[ i Y " & ?} /) & foR e
174 [ ~ /1
A 131 Ncos 25/25 100 ‘ 1/
40 -
T Belastbarkeit (N) Rolle Typ L* M
P Dynamisch Statisch SB-HV90-004 2.000 1.900
SB-HV90-RC90 75.000 102.300 * Fithrungs kénnen verbunden werden
SB-HV90-REQ0 75.000 102.300
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Wellen

Material

Harte

Rauheit der Oberflache

SAIBO Welle wird mit einem linearen Lager verwendet, um eine hochst
prazise lineare Bewegung sicherzustellen. Die Qualitat und Genauigkeit
der Welle beeinflusst auf direktem Wege die Leistung des linearen Lagers.
SAIBO legt das Augenmerk der Produktion der Produkte auf die Qualitat
und Genauigkeit.

+ Stahl mit hohem Kohlenstoffgehalt: DIN 100Cr6
* Qualitatskohlenstoffstahl: DIN CK45

» Rostfreier Stahl: SUS440C

+ Oberflache koénnte bei Bedarf verchromt werden.

Die Warmebehandlung findet auf der Oberflache der Welle statt und ergibt
eine Tiefe, die ausreicht um der SAIBO-Welle eine ausgezeichnete
Verschleil3festigkeit zu verleihen. Die Oberflachenhérte erreicht mindes-
tens 58HRC. Um eine noch bessere Verschleil3festigkeit zu erhalten,
kénnen wir die Oberflache auf Wunsch auch noch verchromen.

SAIBO verwendet ein spezielles prazises Schleifverfahren, um eine
Oberflachenrauhigkeit von weniger als Ra 0,40 zu erreichen.

Maschinelle
Bearbeitung:

SAIBO fuhrt eine Vielzahl hochpraziser Bearbeitungsprozesse durch, um
kundenspezifische Wellen zu erzeugen. Wie beispielsweise Bohrloch und
Klopfen. Bitte sehen Sie sich das Bild unten an.

Axialgewinde

Zapfen drehen

===

Keilnuten

Axial-Innengewinde

\\Jj/ *

Radial-Gewinde
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Linear-Gleitlager

GroRRe
L
2D
AuBendurchmesser Max. Lénge Gewicht
D Toleranz g6* L kg/m
3 -2-8 — 300 0,06
4 e 500 010
5 - 1‘; 1,000 016
6 3.000 0,22
8 _5 4.000 0,40
10 _14 4.000 0,62
12 4.000 0,89
13 s 4.000 1,05
15 _17 4.000 1,40
16 4.000 1,59
20 4.000 2,48
25 -7 4.000 3,88
30 - 4.000 558
35 4.000 7,60
40 -9 4.000 9,92
50 - 4.000 15,50
60 ~10 4.000 22,33
80 -29 4.000 39,69

* Andere Toleranzen als g6 sind auf Anfrage erhaltlich.

Selbstschmierendes Linear Lager

Aufbau

PTFE Merkmale

Reibmaterial Merkmal

Die Anwendung von SAIBO selbstschmierenden linearen Lagern um- fasst
eine breite Palette von Industriezweigen, wie zum Beispiel medizi- nische
Ausrustung, Lebensmittel- und Verpackungsausristung, Fitness- gerate
und Prézisions-Stanzmaschinen.

Lagerkorper
Haftvermittler
Reibmaterial

1. Lagerkorper: Farbige anodisierte Aluminiumlegierung
2. Bindemittel: Ausgezeichnete Bindungsleistung,
besteht auch in hohen Temperaturen

3. Reibmaterial: PTFE und mit reibungsarmen Material gefullt

PTFE Uberzeugt mit ausgezeichneten physikalischen und chemischen
Leistungen und wurde nach mehreren Jahrzehnten der Anwendung
zugelassen. In der linearen Bewegung wéahlt SAIBO PTFE als Reibemate-
rial, da es folgende Vorteile mit sich bringt:

» Selbstschmierend

« Besteht hohe und niedrige Temperaturen (240° C ~ + 260°C)

* Weich und kann Vibrationen absorbieren

Nach vielen Jahren voller Forschung und Untersuchungen entwickelt
SAIBO die Leistung und Qualitat dieses Mischreibungsmaterials so weit
voran, dass es nun eines der besten der Welt ist. PTFE und sein Misch-
reibungsmaterial haben folgende Eigenschaften:

* Anti-Reibung

+ Good Ladekapazitat

« Hervorragende Klebeeigenschaften mit PTF
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Linear-Gleitlager

Vorteil

PV Faktor

Im folgenden vergleichen wir SAIBO selbstschmierende Linearlager mit
traditionellen Linearlagern mit Stahlkugel.

SAIBO selbstschmierende Linearlager
Linearlager mit Stahlkugel
Belastbarkeit 4'2§:E§2hrﬁ?:§erﬁg:]ae%fﬁzggeit Genugt fur leichte Belastung
e
Reibungskoeffizient 0,03-0,20 0,002 — 0,003
Gerausch leise laut
Schmierung nicht nétig notig
Korrosionsbesténdigkeit gut keine
Anti-vibration and shock gut keine
Austauschbarkeit gut gut
Laufweg Linc?re]\rkg)rg%riﬁggo?.'der nur linear
Akzeptable Welle Harte oder weiche Welle Harte Welle
Maschinelle Bearbeitung Kann bearbeitet werden Kann nicht bearbeitet werden

Der Druckgeschwindigkeit Faktor(PV) ist ein Schllisselparameter bei der
Konstruktion und Auswahl des selbstschmierenden Linearlagers von
SAIBO. Der PV kann die Reibleistung zwischen Druck und Geschwindig-
keit des Systems definieren.PTFEMischung hat eine intrinsische begren-
zende PV-Bewertung, wahrend das System unter bestimmten Bedingun-
gen lauft. Einfach ausgedrickt, je mehr Last auf das System angewendet
wird, desto langsamer muss es sich bewegen, um eine Uberschreitung der
PV-Grenze zu vermeiden. Das Umgekehrte gilt auch, mehr Ge-
schwindigkeit, weniger verfiigbare Belastbarkeit. Uberlastung und

Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit verursachen Reibungswar- me
und beschleunigen den Verschleil3.

Max. PV Wert: 0,7 N/mm2x m/s
Belastbarkeit: 20 N/mm? (MPa)
Max. Geschwindigkeit: 1,5m/s
Arbeitstemperatur: —50° C ~ + 260° C
Reibungskoeffizient: 0,03 ~0,2

Die folgende Tabelle zeigt den PV-Grenzwert bei einer Betriebsbedingung
von 20° C der SAIBO selbstschmierendeLinearlager.

Schmierung

Accaptable shaft

P (N/mm?)

0.5

0.1 0.7 1

VvV (mls

PTFE und seine Mischung haben selbschmierende Eigenschaften. Aus
diesem Grund wird es hauptsachlich verwendet, wenn die Umgebungder
Anwendung kein zusétzliches Ol anfordert. Wenn es die Bedingungen
erlauben, kann die Schmierung die Reibung um mindestens 30% reduzie-
ren. Das ist sehr hilfreich, um die Lebensdauer des Lagers zuverlangern.

Empfohlene Schmierung: Ol oder Fett auf Petroleumbasis.
Achtung: PTFE-Schmierung ist verboten.

Die Bedingungen fur die SAIBO selbstschmierenden Linearlager sind in dem
Fall nicht unbedingt fur die Welle glltig. Unter Berticksichtigung der
Verschleil3rate empfehlen wir die Einstellungen fiir die beste Leistung der
Welle wie folgt:

Rauheit der Oberflache: Ra 0.4
Harte: 55HRC

&-
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Linear-Gleitlager

Standard Typ Offener Typ

*H‘_ A
— @D <H 1L

L o :
— L
4#» - - L - o R
| L ™|
I Abmessung Belastbarkeit W Abmessung Belastbarkeit
d D L A B L, N) d D L A B L, R N)

SLLO6 6 12 19 115 11,50 11,30 2.280 SLLOGOP | 6 12 19 115 | 1150 | 11,30 | 60° 2.280
SLLO8 8 15 24 115 14,30 15,20 3.840 SLLOBOP | 8 15 24 115 | 1430 | 1520 | 60° 3.840
SLL10 10 19 29 135 18,00 19,30 5.800 SLLI0OP | 10 19 29 1,35 | 1800 | 19,30 | 80° 5.800
SLL12 12 21 30 135 20,00 20,30 7.200 SLL120P | 12 21 30 1,35 | 2000 | 20,30 | 80° 7.200
SLL13 13 23 32 135 22,00 20,30 8.320 SLL13OP | 13 23 32 1,35 | 2200 | 20,30 | 80° 8320
SLL16 16 28 37 1,65 26,60 23,20 11.840 SLLI6OP | 16 28 37 165 | 2660 | 23,20 | 80° 11.840
SLL20 20 32 42 1,65 30,30 27,20 16.800 SLL200OP | 20 32 2 165 | 3030 | 27,20 | 60° 16.800
SLL25 25 40 59 185 38,00 37,20 29.500 SLL250P | 25 40 59 1,85 | 3800 | 37,20 | 50° 29.500
SLL30 30 45 64 185 42,50 40,70 38.400 SLL30OP | 30 45 64 185 | 4250 | 40,70 | 50° 38.400
SLL35 35 52 70 2,20 49,00 44,80 49,000 SLL350P | 35 52 70 220 | 4900 | 44,80 | 50° 49.000
SLL38 38 57 76 2,20 54,50 54,30 57.760 SLL38OP | 38 57 76 220 | 5450 | 54,30 | 50° 57.760
SLL40 40 60 80 2,20 57,00 56,10 64.000 SLL40OP | 40 60 80 220 | 5700 | 56,10 | 50° 64.000
SLL50 50 80 100 2,70 76,50 68,60 100.000 SLL500P | 50 80 100 270 | 7650 | 68,60 | 50° 100.000
SLL60 60 90 110 315 86,50 78,70 132.000 SLL60OP | 60 90 110 315 | 8650 | 78,70 | 50° 132.000
SLL80 80 120 140 415 11600 | 97,20 224.000 SLL8OOP | 80 120 140 415 | 11600 | 97,20 | 50° 224.000
SLL100 100 150 175 415 14500 | 117,20 350.000 SLL1000OP| 100 150 175 415 | 14500 | 117,20 | 50° 350.000
SLL120 120 180 200 415 17500 | 150,30 480.000 SLLI200OP| 120 180 200 415 | 17500 | 150,30 | 80° 480.000
SLL150 150 210 240 515 204,00 | 160,30 720.000 SLL1500P| 150 210 240 515 | 204,00 | 160,30 | 80° 720.000
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Runder Flansch Eckiger Flansch
L L
L @ha [
| == oDp =l
: i
7T i 8 +—-—-—- —+ 33
'. ‘f..‘ 1 ! ‘ . »
T 1 — ¥ v
ST < ‘Lf %
|
|
T Abmessung Belastbarkeit I Abmessung Belastbarkeit
d D L Da T Dp J K | N d D L T M Dp J K | N)

SLLO6 FC 6 12 19 28 8 20 3,50 6,00 3,10 2.280 SLLO6 FN 12 19 8 22 20 3,50 6,00 3,10 2.280
SLLO8FC 8 15 24 3?2 8 24 3,50 6,00 3,10 3.840 SLLO8FN 8 15 24 8 25 24 3,50 6,00 3,10 3.840
SLLI0FC 10 19 29 40 9 29 4,50 7,50 4,10 5.800 SLLIOFN 10 19 29 9 30 29 4,50 7,50 4,10 5.800
SLL12 FC 12 21 30 42 9 R 4,50 7,50 4,10 7.200 SLL12FN 12 21 30 9 32 3R 4,50 7,50 4,10 7.200
SLLI3FC 13 23 K7J 43 9 33 4,50 7,50 4,10 8.320 SLLI3FN 13 23 3R 9 34 33 4,50 7,50 4,10 8.320
SLL16 FC 16 28 37 48 9 38 4,50 7,50 4,10 11.840 SLLI6 FN 16 28 37 9 37 38 4,50 7,50 4,10 11.840
SLL20FC 20 3R 42 54 1 43 5,50 9,00 5,10 16.800 SLL20FN 20 K7J 42 u 42 43 5,50 9,00 5,10 16.800
SLL25FC 25 40 59 62 1 51 5,50 9,00 5,10 29500 SLL25FN 25 40 59 u 50 51 5,50 9,00 5,10 29.500
SLL30FC 30 45 64 74 14 60 6,60 11,00 6,10 38.400 SLL30FN 30 45 64 14 58 60 6,60 11,00 6,10 38.400
SLL35FC 35 52 70 82 14 67 6,60 11,00 6,10 49,000 SLL35FN 35 52 70 14 64 67 6,60 11,00 6,10 49.000
SLL40 FC 40 60 80 9 18 78 9,00 14,00 8,10 64.000 SLL40 FN 40 60 80 18 75 78 9,00 14,00 8,10 64.000
SLL50 FC 50 80 100 116 18 98 9,00 14,00 8,10 100.000 SLL50 FN 50 80 100 18 92 98 9,00 14,00 8,10 100.000
SLL60 FC 60 90 110 134 24 112 11,00 17,00 11,10 132.000 SLL60FN 60 90 110 24 106 12 11,00 17,00 11,10 132.000
SLL8OFC 80 120 140 164 24 142 11,00 17,00 11,10 224.000 SLL8OFN 80 120 140 24 136 142 11,00 17,00 11,10 224.000
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Notizen

Lintec Antriebstechnik GmbH
Lohmuhlenweg 1
97447 Gerolzhofen

Tel.: +49 (0) 9382 9799 0
Fax: +49 (0) 9382 979929
www.lintec-linear.de
info@lintec-linear.de

WUXI SAIBO INDUSTRY CO LIMITED

6-701 XIHU EAST ROAD, WUXI 214011, CHINA Tel.: +86510-
82300095

Fax: +865108230 0096

www. saibo-bearing.com info@saibo-

bearing.com

Alle Rechte vorbehalten.

Aufgrund der standigen Weiterentwicklung der Produkte
behalten wir uns Anderungen ohne Benachrichtigung vor.
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SAIBO GmbH
Heide 37
51399 Burscheid

Tel.: +49 (0) 21 746 661910
Fax: +49 (0) 21 746 66 1909

www.saibo.de

info@saibo.de

WUXI SAIBO INDUSTRY CO LIMITED
6-701 XIHU EAST ROAD, WUXI 214011,
CHINA Tel.: +865108230 0095

Fax: +865108230 0096

www. saibo-bearing.com
info@saibo-bearing.com
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