Abgasskandal 2.0: Jetzt gibt es wieder Geld!!!

VW (Audi, Skoda, Seat), Daimler, BMW, Porsche etc. - der Geldhahn ist wieder auf!!

Die Rechtsanwaltskanzlei Marko Heimann /
Cham zahlt zu den groBten bayerischen Kanz-
leien im sogenannten Dieselgate-Skandal.
Sie vertritt mittlerweile mehrere 1000 Abgas-
geschédigte erfolgreich vor den bayerischen
Land- und Oberlandesgerichten sowie vor
dem Bundesgerichtshof. Dabei ist es egal, ob
es um die Riickgabe des Dieselstinkers gegen
ein neues Auto geht, um Schadensersatzan-
spriiche wegen dem Betrug durch die Auto-
hersteller oder um eine unkorrekte Finanzie-
rung durch Autobanken und Finanzinstitute.
Das Motto der Kanzlei lautet: Wir machen Ihr
Rechtzu Geld —und zwar schnell!

Abgasskandal 2.0 - worum geht's da?
Heimann: Die Rechtsprechung zum Schadens-
ersatz im Abgasskandal hat sich ganz aktuell um
180° gedreht. Die Geschadigten von Dieselgate
bekommen jetzt wieder richtig Geld.

Wie das? Der Abgasskandal war doch eigent-
lich schon durch - es ging ja kaum noch
etwas?

Heimann: Nicht mehr wirklich - stimmt. Die Ge-
richte wollten nicht mehr richtig und irgendwie
war auch die Luft 'raus. Und der Bundesge-
richtshof (BGH) hat dann auch die Anforderun-
gen fiir einen Schadensersatz ganz schon hoch-
geschraubt. Und die Oberlandesgerichte (OLG)
haben da mitgemacht.

Und jetzt?

Heimann: Wir haben jetzt Ende Marz 2023 ein
Urteil des Européischen Gerichtshofs (EuGH)
bekommen. Diese Entscheidung ist traumhaft
filr Geschadigte. Jetzt wird alles noch mal von
vorne aufgerolit.

Was genau hat denn der Europdische Ge-
richtshof gesagt? Worum ging es da genau?
Heimann: In der Sache selbst ging es da um das
Thermofenster und rechtlich um die Frage, wel-
che Voraussetzungen fiir einen Schadenser-
satzanspruch im Dieselskandal gegeben sein
miissen.

Das heiBt konkret was?

Heimann: Beim Thermofenster geht es darum,
dass die Abgasreinigung in einem bestimmten
Temperaturbereich von z.B. -15 bis +20 Grad
Celsius abgeschaltet wird. Angeblich wére das
notwendig, um den Motor vor Schaden zu
schiitzen.
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Und was sagt der EuGH dazu?

Heimann: In der Kurzfassung, dass das Quatsch
ist. Ein Autohersteller der nicht entsprechende
Motoren bauen kann, sollte aufhdren Autos zu
produzieren. Das hat der EuGH auch schon be-
reits mehrfach und in aller Deutlichkeit entschie-
den.

Und wo liegt dann das Problem?

Heimann: Das Problem liegt darin, dass aus
dem Verbot des Thermofensters noch nicht auto-
matisch ein Schadensersatzanspruch entsteht.
Vielmehr braucht man dazu noch weitere Vor-
aussetzungen, die der Bundesgerichtshof und
samtliche Oberlandesgerichte in Deutschland
sehr streng gesehen haben. Voraussetzung fiir
einen Schadensersatzanspruch ist namlich-
juristisch ausgedriickt - eine vorsétzliche sitten-
widrige Schadigung (§ 826 BGB).

Was muss man denn darunter verstehen?
Heimann (lacht): Auf gut Deutsch - einen richtig
dicken fetten Beschiss.

Und was hat sich jetzt gedndert?

Heimann: Jetzt reicht bereits einfache Fahrlds-
sigkeit aus, um Schadensersatz vom Autoher-
steller zu bekommen. Unter einfacher Fahrlas-
sigkeit versteht man einen VerstoB, der jedem
einmal passieren kann, wenn man als Autofah-
rer eine Geschwindigkeitsbeschrankung iiber-
sehen hat und deshalb versehentlich zu schnell
fahrt. Das ist trotzdem noch verboten und
gleichwohl muss man ein BuBgeld zahlen, wenn
man dabei erwischt wird.

Die Voraussetzungen um Schadensersatz zu
erhalten, sind jetzt also nicht mehr so hoch
wie noch vor einiger Zeit?

Heimann: Ja, genau. Und bei Audiist es jetzt so-
gar noch leichter, nach dem Gestandnis von
Stadler.

Was ist bei Audi jetzt noch leichter - und
warum?

Heimann: Der ehemalige Vorstandsvorsitzende
von Audi - Rupert Stadler - hat nach einem lan-
gen Strafprozess in Miinchen im Juni 2023 ein
Gestandnis zum Abgasskandal abgelegt. Er hat
im Gericht zugegeben, beim Abgasskandal vor-
sétzlich gehandelt zu haben. Bei Audi tun sich
die Geschadigten jetzt also wesentlich leichter,
den ,dicken, fetten Beschiss* nachzuweisen.
Welchen Schadensersatz kann ich denn jetzt
erwarten?

Antwort: Grundsatzlich gibt es im Abgasskan-
dal 2 Arten von Schadensersatz. Zum einen
kann man das Auto zuriickgeben und unter An-
rechnung der gefahrenen Kilometer den Kauf-
preis zuriickverlangen. Zum anderen kann man
auch das Auto behalten und stattdessen einen
bestimmten Geldbetrag verlangen.

Fangen wir einmal mit der Riickgabe des
Autos an - wie geht das genau?

Heimann: Wenn ich ein Auto kaufe, hat das Auto
einen bestimmten Tachostand. Beim Neuwagen
ist das 0 km, beim gebrauchten Kfz ist es natiir-
lich ein anderer Kilometerstand. Das Auto hat
dann eine konkrete Anzahl von Kilometern bis
zum Gerichtsprozess gegen den Autohersteller
zuriickgelegt. Diese Nutzungen des Fahrzeugs
sind dann vom Kaufpreis abzuziehen. Hierach
bestimmt sich dann die Hohe des Schadenser-
satzes.

Hort sich kompliziert an mit der Berechnung?
Heimann: Fir einen Spezialisten nicht. Und istin
Wirklichkeit auch nicht so schwierig.

Und wie sieht es aus, wenn ich mein Auto be-
halten mochte?

Heimann: Das ist das ganz Neue was es jetzt
gibt durch die Urteile vom EuGH und BGH. Frii-
her gab es immer nur den groBen Schadenser-
satz mit der Riickgabe des Fahrzeuges oder den
kleinen Schadensersatz, bei welchem das Fahr-
zeug behalten wird, aber dafiir auch nur ein ganz
kleiner Geldbetrag fiir den Geschadigten he-
rausgesprungen ist.

Und was gibt es jetzt?

Heimann: Jetzt gibt es einen mittleren Scha-

densersatz. Bei diesem muss einerseits das
Fahrzeug nicht zuriickgegeben werden, ander-
erseits ist der Geldbetrag den es als Schadens-
ersatz dann gibt, aber auch deutlich hdher.
Deutlich hoher - was heifit was genau?
Heimann: Wir reden hier konkret von einem Be-
tragvon ca.15 % des Kaufpreises.

Wie kommt man auf diese Quote?

Heimann: Der Schadensersatz muss das Risiko
des Kaufers ausgleichen, dass eine Riicknahme
der Betriebsgenehmigung durch das Kraftfahrt-
bundesamt (KBA) droht. Dieses Risiko beinhal-
tet zunachst einmal die Kosten fiir das Umriisten
des Fahrzeugs mit einer wirksamen Abgasanla-
ge. Das sind Kosten die sich typisch im Durch-
schnittzwischen 3.000,-—6.000,- € halten. Hin-
zu kdmen Kosten filr den erganzenden Kraftstoff
(Adblue)und fiir zusatzliche Wartungsintervalle.
Dariiber hinaus erleidet ein Fahrzeug, das in Er-
mangelung einer hinreichenden Betriebsgeneh-
migung moglicherweise aus dem Verkehr gezo-
gen werden muss, beim (hypothetischen) Ver-
kauf einen deutlich niedrigeren Preis. Der Auto-
hersteller hat auch das Vertrauen des Kaufers in
die Abgasarmut des Kfz durch seine Manipulati-
on enttauscht. Der Kéaufer, der auf die Zusiche-
rungen des Herstellers vertrauen durfte, ging da-
von aus, eine Investition in eine umweltfreundii-
che Technik zu tétigen. Tatsachlich handelt es
sich aber um eine schadliche Technik.

Das sind ja alles hoch komplizierte Berech-
nungen und iiber jede Position kann man sich
im Detail streiten - wie bekommt man das
dennin den Griff?

Heimann: Im deutschen Recht ist es mdglich,
Schaden frei zu schatzen bzw. einen Rechen-
weg vorzugeben, wie man zu einem bestimmten
Ergebnis gelangt. Das hat der Bundesgerichts-
hof in seiner neuesten Entscheidung gemacht
und den Schaden pauschaliert. Den Land- und
Oberlandesgerichten wird hierdurch viel Arbeit
abgenommen-den Rechtsanwdlten natirlich
auch. Sie miissen nicht zu jedem streitigen
Aspekt ein Sachverstandigengutachten einho-
len.

Gilt das jetzt fiir alle vom Dieselskandal be-
troffenen Autofahrer?

Heimann: Grundsétzlich ja. Aber die Fahrzeuge
von VW (Audi, Skoda, Seat) mit dem alten Die-
selmotor EA189 haben keine Chance mehr. Die

haben kein Thermofenster. Bei denen geht
nichts mehr. Wer sich in der Sammelklage oder
vor Gericht mit dem Autohersteller verglichen
hat und auch, wer ein rechtskréftiges klageab-
weisendes Urteil erhalten hat - auch da ist leider
nichts mehr maglich.

Was sollen konkret Betroffene jetzt tun?
Heimann: Kein Geld verschenken und sich lieber
unverbindlichen und kostenlosen Rechtsrat ein-
holen in meiner Kanzlei - und nicht zu lange war-
ten. Einfach anrufen. Denn wer zu spat kommt,
den bestraft das Leben.

Und was kostet die ganze Angelegenheit fiir
den Geschédigten?
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Heimann: Gar nichts - entweder zahlt der Auto-
hersteller und/oder die Rechtsschutzversiche-
rung. Alternativ versuchen wir auch einen Pro-
zesskostenfinanzierer zu vermitteln, der das Kos-
tenrisiko gegen Gewinnbeteiligung iibernimmt.
Das hort sich fast an wie ein Versprechen?
Heimann: Nicht nur ein Versprechen, sondern
drei Versprechen. Erstens, dass auf den Man-
danten personlich keine Kosten zukommen.
Zweitens, dass der Mandant nicht verlieren kann
sondern er kann nur gewinnen. Im schlechtes-
ten Fall bleibt alles wie es ist. Und drittens, dass
es wie im Lotto ist: Nur wer mitspielt, kann auch
gewinnen.

Rufen Sie jetzt an -
Kostenlose und

unverbindliche
Einschatzung
lhrer Anspriche!
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