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02 | Das Projekt

Zukunftsweisend oder riickwartsgewandt?

Die B64n soll als Verlangerung der B51, die
ihrerseits bis Telgte vierstreifig geplant wird,
die Oberzentren Bielefeld und Miinster mit-
einander verbinden und Warendorf, Beelen
und Herzebrock-Clarholz ortsnah umfahren.
Der Neu- bzw. Ausbau soll laut aktuellem Pla-
nungsstand eine dreistreifige, kreuzungsfreie
KraftfahrstraBe mit wechselweise zweistreifi-
ger Richtungsfahrbahn werden. Das Projekt ist
auBerst fragwirdig, weil die bestehende Ver-
bindung zwischen Miinster und Bielefeld in
den Planungsunterlagen des Bundesverkehrs-
ministeriums als ,sehr gut” eingestuft ist.

Mit der im April 2019 vorgestellten Namensan-
derungdesProjektes auf ,,4zu 1-Ostmiinster-
land-Verbindung” beschreibt Straen.NRW.
dieB64n als iiberregionales StraBenbaupro-
jekt und will mit dem Ausbau auf ein auto-
bahndhnliches Niveau den Straenzug fir
den iberortlichen Verkehr attraktiver machen.
Eine Forderung, die vor allem von den in der
IHK organisierten Spediteuren gestellt wird.

Bei der Prasentation der B64n-Planungen im
Theater am Wall 2017 wurde deutlich, welche
Dimension eine dreistreifige, autobahnahnli-
che KraftfahrstraBe hat. Die aktuell von Stra-
Ben.NRW veroffentlichten Visualisierungen
haben einen verharmlosenden Charakter, sie
geben das wahre Ausmal des Projektes nicht
wieder (Nahe zur Bebauung; Hochlagen).
Wahrend die Vorteile fiir den Fernver-
kehr auf der Hand liegen, ist fiir die Ortslage
Warendorf nur mit einer geringeren Entlas-
tungswirkung zu rechnen.

Die offizielle Verkehrszahlung 2015 der BaST
(Bundesanstalt fur StraBenwesen) fur Warendorf
ergab, dass der Kfz-Verkehr gegentiber dem Jahr
2000 um 4,7% auf 11.600 Fahrzeuge pro Tag
gesunken ist. Der Lkw-Verkehr nahm in dieser
Zeit um 28,8% auf 1.067 Einheiten ab. Nach
Fertigstellung der B64n wirden in der Orts-
durchfahrt nach offiziellen Schatzungen bis zu
8.000 Kfz verbleiben. Auf der neuen Kraftfahr-
straBe sollen - nach den Zielen der Planer - bis
zu 19.000 Fahrzeuge hinzukommen. Das wiir-
de gegeniiber heute einer Verdopplung des
Verkehrsaufkommens entsprechen.

Bisherige Zahlungen belegen:
Der Verkehr in Warendorf
nimmt ab!

Aktuellere Zahlen aus der Zahlung im Jahr
2018 stehen zurzeit leider noch nicht zur
Verfigung. Eine neue Bestandsaufnahme
unter Einbezug der nahen Fertigstellung der
A33 (Bielefeld-Osnabrtick) erscheint angeraten.

UmgehungsstraBe
oder Bundesfernstraf3e?

Von vielen Befiirwortern der StralBe wurde in den
vergangenen Jahren immer wieder der Vergleich
mit anderen Ortsumfahrungen (Everswinkel,
Telgte, Sassenberg) bemiiht, um eine ,Umge-
hungsstrale” fiir Warendorf zu fordern. Mit Blick
auf die Zielsetzung der B64n und deren Dimen-
sionen geht ein derartiger Vergleich véllig fehl.

B64n

oder

StralBenbau vs. Klimaziele

Boden, Wasser und Luft sind unsere wich-
tigsten Lebensgrundlagen. Ihre nachhaltige
Nutzung und ihr Schutz sind deshalb eine
unverzichtbare Aufgabe. Dafir steht die Nach-
haltigkeitsstrategie ,Perspektiven fiir Deutsch-
land”, die die Bundesregierung vor einigen
Jahren auf den Weg gebracht hat. Die Grund-
lagen dieses Leitbilds basieren auf der Forde-
rung, dass wir nicht auf Kosten kiinftiger
Generationen leben diirfen.

Derzeit werden taglich Flachen in der GroRe
von 100 FuBballfeldern fiir den StraBen- und
Siedlungsbau verbraucht. Das ist viel zu viel
und widerspricht den Zielen des Bundes, bis
2020 den tdglichen Flachenverbrauch von
69 auf 30 Hektar zu reduzieren.

Es fehlt der Blick auf die Umwelt und eine kon-
struktive Zusammenarbeit mit dem Umwelt-
ministerium. Der aktuelle Bundesverkehrs-
wegeplan missachtet viele Klima- und
Nachhaltige
Mobilitats-Strategien spielen keine Rolle; die

Umweltschutzvereinbarungen.

Planungen erfolgen ohne Riicksicht auf Men-
schen und Natur.

Es ist zu beflirchten, dass eine Realisierung der
B64n negative Auswirkungen auf die weitere
Entwicklung der parallel verlaufenden Bahn-
strecke Miinster - Rheda haben wird.
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Was kommt auf uns zu?

,”’ 4zu1 Ostmiinsterland-Verbindung: B64 Fahrtrichtung Beelen,

= B b e i s “ — —a e . 2 - -

Kreuz Freckenhorster Straf3e (Kreishaus) Ohne Darstellung der Nord-

mit zwei Kreisverkehren in Hochlage west-Umgebung Freckenhorst;
offener Anschluss im rechten
Kreisverkehr

Video-Ausschnitt aus :,4zu1” Ostminsterland-Verbindung - B64 Fahrtrichtung Beelen
(Herausgegeben von StraBen.NRW.)
https://www.youtube.com/watch?v=N_j61JxvwWc

bei 4:30 Minuten
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Die Folgen fiir Warendorf

Wer Stral3en sat,
wird Verkehr ernten”
(Daniel Goudevert, Automanager)

Die B64n soll und wird Verkehr anziehen. Die
Ausfiihrung als Kraftfahrstrale macht die Linie
fir Kfz und Lkw, die zwischen der A1 und der
A2 navigieren, besonders attraktiv.

Dadurch wird vor allem der Schwerlastverkehr
Uberproportional zunehmen. Laut Planung
werden bis zu 2.000 Lkw taglich diese Strecke
zusatzlich belasten.

Hohere Larm- und
Schadstoffbelastung

Dies wird eine immense Erhohung des Larm-
pegels zur Folge haben, was sich rund um
die Uhr, aber besonders nachts bemerkbar
machen wird. Schuld daran hat nicht nur die
Zunahme des Fernverkehrs, sondern auch
die Tatsache, dass die B64n weitgehend in
Hochlage gefiihrt wird. Dadurch wird sich
ein weithin horbarer Larmteppich tiber den
gesamten Siiden Warendorfs legen. Zudem
werden die Schadstoff-Emissionen erheblich
zunehmen.

Hoher Flachenverbrauch

Des Weiteren muss an den enormen Flachen-
verbrauch gedacht werden. Die Baulange der
B64n allein in Warendorf betragt 9,4 km und
erfordert 17 Briickenbauwerke.

Der Flachenverbrauch belduft sich auf 54 ha
Verkehrsflache inkl. bau- und betriebsbeding-
ter Wasser- und Boden-Beanspruchung sowie
zusatzlich ca. 52 ha Ausgleichsflachen.

Parallelwegenetz
erforderlich

Bislang gibt es von StraBen.NRW immer
noch keine Angaben zu dem dariiber hinaus
erforderlichen Parallelwegenetz, das weite-
ren Flachenverbrauch bedingt. Da die B64n
als KraftfahrstraBe geplant ist, die nur von
Fahrzeugen ab 60 km/h genutzt werden kann,
muss das gesamte Wirtschaftswegenetz mit
allen Anbindungen neu geplant werden.

Sicherheit/
Unfallentwicklung

Im Normalfall soll bei StraBenbauprojekten
ein hoher Nutzen entstehen, beispielsweise
durch die Reduzierung der Larmbelastung
oder von Unfallkosten. Zwar gehen bei einer
2+1-streifigen KraftfahrstraBe gemaf Statistik
die Unfallzahlen zurtick, aber dafiir nimmt
die Schwere der Unfélle aufgrund hoherer
Geschwindigkeiten deutlich zu.

Folgekosten fiir die Stadt

Wird die alte B64 innerortlich zur Gemeinde-
straBe herabgestuft, ist Warendorf fir die
Instandhaltung der kompletten Ortsdurch-
fahrt, inkl. aller Anlagen, zustéandig.

B64n

oder

Trennwirkung/Naherholung

Die Landschaft zwischen Warendorf und Fre-
ckenhorst wird massiv zerschnitten. So besteht
z. B. zwischen dem Kreishaus und der Splieter-
stralBe Uber eine Strecke von rd. 2 km kiinftig kei-
ne Maglichkeit mehr, die Schnellstral3e zu queren.

Der gesamte Warendorfer Siden von der
Walgernheide bis Vohren wird durch die B64n
seine Qualitat als Naherholungsgebiet ver-
lieren. Aufenthalts- und Lebensqualitat wer-
den massiv abnehmen. Liebgewonnene Ver-
bindungen werden gekappt.

Fehlender Nutzen

Durch die Beschrankung auf lediglich zwei
ortsnahe Anbindungen ist die SchnellstraRe
fur viele Quell-, Ziel- und Binnenverkehre nicht
nutzbar. So kann z. B. von der B64n bei den
Anschliissen an die jetzige B64 nicht in Rich-
tung Warendorf abgebogen werden.

Kritik aus der
Unternehmerschaft

Mehr als 100 in einer Initiative organisierten
Warendorfer Unternehmen haben 2018 Biir-
germeister Axel Linke ihre Ablehnung der
B64n-Planung zum Ausdruck gebracht und ei-
nen Abwéagungsprozess gefordert, da bislang
ein Mehrwert fiir Warendorf nicht erkennbar
sei. Fur ihre Unternehmen werden teils massi-
ve Nachteile erwartet.



~Bei uns im Westbezirk wird die
Gigantomanieder StraBlenplaner iiber-
deutlich. Mit der B64n, der Umgehung
Freckenhorst und der Weiterfithrung
der Waterstroate werden direkt an
unserer Hofstelle drei StraBen geplant.
Dieser gewaltige Eingriff in die Natur
beeintrachtigt nicht nur unser Lebens-
umfeld, sondern auch die Lebensqua-
litat der Menschen in der Bauerschaft
und im Hanseviertel.

Uber Generationen gewachsene, alte
nachbarschaftliche Beziehungen wer-
den unwiederbringlich zerstort.

Wer diese irrsinnigen Planungen
unterstiitzt, entscheidet sich gegen
Mensch, Natur und eine lebenswerte
Stadt, unsere Heimat!”

Ludger und Marina Brinkmann
mit Philipp und Anja

Familie Brinkmann
Westbezirk

| 05
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Voraussichtlicher
StraRenverlauf

Erlauterungen

Das nachstehende Kartenwerk vermittelt ei-
nen Eindruck vom geplanten Trassenverlauf
der B64n nach derzeitig bekanntem Stand.

Unberticksichtigt geblieben ist das umfang-
reiche Parallelwegenetz, das aufgrund der
Abbindung von Verkehrswegen erforder-
lich wird. Im Ubrigen dienen diese StraBen
auch zur Aufnahme von Fahrzeugen, die
die KraftfahrtstraBe nicht benutzen diirfen
(unter 60 km/h).

Im Westen wird nach Uberquerung der
Bahnstrecke durch ein groBes Briickenbau-
werk das landwirtschaftlich gepragte Neu-

warendorf durchschnitten. Die Wohnsied-
lung Walgernheide wird tangiert und durch
den vorgesehenen Larmschutzwall nur un-
zureichend geschiitzt.

Ohne Larmschutz werden der Westbezirk
und das Hanseviertel nicht nur von der
B64n, sondern nach derzeitiger Planung
auch von der Freckenhorster Nordwestum-
gehung beeintréchtigt.

In Hohe des Kreishauses stellt ein hochlie-
gendes Briickenbauwerk mit zwei Kreisver-
kehren den zentralen Anschluss der B64n
an das Warendorfer Wegenetz mit den

B64n

oder

Zubringern Griiner Grund, Freckenhorster
StraBBe und Reichenbacher Stra3e dar.

Stetig ansteigend, um die angeschlossene
B475 zu liberqueren, trennt die Trasse in un-
mittelbarer Ndhe zu den Wohngebieten das
Vogelviertel und das Heuviertel vom gerne
als Naherholung genutzten Ostbezirk.

Die Landratsbiische bleiben durch die bis
zur erneuten Uberquerung der Bahnstrecke
in Hochlage gefiihrte KraftfahrstraBe nicht
verschont.

Bei dem eingezeichneten Larmkorridor handelt es sich um eine grobe
Einschdtzung, um die zu erwartende groBflachige Verlarmung entlang
der Trasse darzustellen. Der Lérmzuwachs ist u. a. von der Menge und
Art der nutzenden Fahrzeuge sowie der erlaubten bzw. tatsachlichen
Geschwindigkeit der Fahrzeuge abhingig (Entwurfsgeschwindigkeit
100 km/h). Ferner wirken sich Gelandegegebenheiten sowie vorherr-
schende Windrichtungen aus.

/ 7 V4 / 2
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fehlendedirekte Verbindung =~ g A e 00 > e
von der B64n auf die B64 alt
in Richtung Warendorf;

groBes Briickenbauwerk

keine direkte Auffahr-
moglichkeit aus
Gewerbegebiet Katzheide

Heinrich-Tellen-Schule pellegs

NEUWARENDORF

Hof Serries
Uberplanung
der Hofanlage

WALGERNHEIDE
hohe Larm- und
Schadstoffbelastung

trotz Schutzwall

hoher Flachenverbrauch belastet Landwirtschaft

Hellegraber

Yalgernhejde

faa)

Friichtehof Ahlbrand

WALGERNHEIDE
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Erlemeyer
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WALGERNHEIDE
hohe Larm- und
Schadstoffbelastung
trotz Schutzwall

Schulviertel
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WESTBEZIRK
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— £ hohe Larm- und Schadstoffbelastung & 3 Waldenburger Str.
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Littke Bach
Siechenhorst/
Am Rothenbach

hohe Larm- und
Schadstoffbelastung

Kreisverkehre

Brinkmann in Hochlage
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Siidl. Wohngebiete /

hohe Larm- und
Schadstoffbelastung Rotenbach

trotz Schutzwall “ O S T B E Z I R K

w@‘\w“‘ Breite Strale weitgehende Abtrennung des Ostbezirks,
Bolzplatz iiberplant, Zerschneidung historischer Verbindungen

Biotop gefdhrdet )

Breite Str.

Anbindung B475

Briickenbauwerk
in Hochlage
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Restaurant'Herrlichkeit

64

Schiirhorster

groB3es Briickenbauwerk
in Hochlage

fehlende direkte Verbindung
von der B64n auf die B64 alt
in Richtung Warendorf

64

64
Affhiippen-
Kapelle
Holzbach
Tischlerei
Schalkamp

Zimmerei
Biickmann

Pinzgauerzucht Heseker
Uberplanung der Hofanlage

— ¢
R

4

Beeintrachtigung der Landratsbiische

Holzbach

VOHREN

Feuerwehr
Vohren

Der hier dargestellte StraBenverlauf ist angelehnt an Veréffentlichungen
von StraBen.NRW. Der genaue Streckenverlauf wird mit dem Planfeststel-
lungsverfahren veréffentlicht. Die Redaktion tibernimmt keine Gewahr

fur die Richtigkeit der Darstellung.
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+Wir verlieren durch den Bau der
B64n nicht nur Haus und Hof, sondern
auch unsere Heimat - eine Heimat fiir
Generationen von Menschen und Tie-
ren. Auf der mehr als 120 Jahre alten
Hofstelle ziichten wir ,Pinzgauer”,
eine vom Aussterben bedrohte Rin-
derrasse. Auch die Tiere haben dann
kein Zuhause mehr. Wir konnen nicht
nachvollziehen, dass diese Heimat
einer FernstraBe weichen soll.

In Zeiten der Klimakrise ist es unver-
antwortlich, wertvolle Wiesen, Walder
und Lebensrdume zu vernichten, um
eine liberkommene StraBenbau-Vor-
rang-Politik zu retten. Wir wiinschen
uns stattdessen zukunftsweisende,
intelligente und vor allem umweltver-
trdgliche Mobilitatslosungen.”

Emma und

Alfons, lIsabel, Jasmin,

Hanna Heseker

Jar il

Familie Heseker
Vohren
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Natur und
Landwirtschaft

B64n

oder

Was wird aus der Miinsterlander Parklandschaft?

Wenn von der Attraktivitdit des heimischen
Raums die Rede ist, fehlt nie der Hinweis auf
die Einbettung Warendorfs in die Miinsterlan-
der Parklandschaft, eine idyllische kleinteilige
Kulturlandschaft, gepragt durch landwirt-
schaftliche Nutzung mit hohem Erholungs-
wert.

Die B64n stellt einen Frontalangriff auf die-
sen Landschaftsraum dar.

Landwirtschaftliche Betriebe

KraftfahrstraBe im
2+1-Format sind insbesondere unsere land-

Durch die geplante

wirtschaftlichen Betriebe betroffen. Die Nach-
frage nach landwirtschaftlichen Flachen hat in
den letzten Jahren mit zunehmender Nutzung
fur Energie liefernde Pflanzen merklich zuge-
nommen.

Flachenverbrauch

Mit dem immensen Flachenverbrauch durch
die B64n, der auf mehr als 100 ha (inkl. Aus-
gleichflachen) fir Warendorf beziffert wird,
kame weiterer Druck auf die fir die Nahrungs-
mittelmittelproduktion nétigen Flachen und
die Betriebe zu. Weiterer Flachenfral ergibt
sich durch das noch nicht konzipierte Parallel-
wegenetz.

Die aus Klimaschutzgriinden vorgenommene
Begrenzung des Flachenverbrauchs auf 5 ha/
Tag wurde jlingst von der schwarz-gelben
NRW-Landesregierung gestrichen.

Flurbereinigung

Im Rahmen der zu erwartenden (Unterneh-
mens-)Flurbereinigung mit umfangreichem
Flachentausch wird sich die Zahl der in Waren-
dorf betroffenen landwirtschaftlichen Betrie-
be auf mehr als 100 erhdhen, da nicht nur die
direkten Trassenanlieger erfasst werden.

Existenzbedrohung

Einzelne Hofstellen miissen der B64n weichen.
Neben dem vélligen Verlust von Haus und Hof
werden einige Hofstellen derart nah von der
Kraftfahrstral3e tangiert, dass gesundheitliche
Beeintrachtigungen drohen.

LarmschutzmaBBnahmen sind im Aufenbe-
reich grundsatzlich nicht vorgesehen. Ferner
sind Existenz bedrohende Auswirkungen aus
dem vorgenannten Flachentausch nicht aus-
zuschlieBBen.

Zerschneidung
intakter Bauerschaften

Die Auswirkungen der in Dammlage projek-
tierten KraftfahrstraBe auf die bauerlichen Ge-
meinschaften von Neuwarendorf bis Vohren
sind nicht zu unterschatzen.

Lieb gewonnene Strukturen werden zerschnit-
ten. Gewachsene Lebenswelten und nach-
barliche Beziehungen werden bedroht. Der
Zugang zur Kernstadt wird abschnittsweise

erschwert. Der Ausbau der zwischen den Or-
ten liegenden B64-Teilstlicke bewirkt uniiber-
windliche Barrieren.

Naherholung und Tourismus

Die groBraumige Verlarmung und der Verlust
okologisch wertvoller Gebiete ziehen den ge-
samten Siiden Warendorfs in Mitleidenschaft.
Nicht nur die Mdglichkeiten zur Naherholung
werden massiv beeintréchtigt.

Fatal wird sich der Bau der B64n auf den Tou-
rismus, der in den letzten Jahren nachweislich
eine stets gestiegene Bedeutung erlangt hat,
in diesem Gebiet auswirken. Einem erholsamen
Radtourismus werden sprichwortlich Grenzen

aufgezeigt.




~Seit 1365 sichert unser Hof die
Existenz der Familie. Der Bau der
SchnellstraBe B64n wiirde den GroBlteil
unserer landwirtschaftlichen Fliachen
zerschneiden, mehrere Hektar wert-
voller Flache gingen verloren.

Die damit verbundenen wirtschaft-

lichen Folgen gefihrden massiv

die Existenz des Betriebes. Wie uns
ginge es vielen landwirtschaftlichen
Betrieben, sodass es nur ein Fazit
geben kann: kein Neubau der drei-
streifigen Kraftfahrstrae B64n.”

Robert und Ursula Austermann
mit Johanna und Felix

Familie Austermann
Neuwarendorf

| 13
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B64n

oder

Was spricht fiir und gegen den Bau der B64n?

« Der Zeitaufwand fiir die Strecke von Miinster
nach Rheda-Wiedenbriick wird sich verrin-
gern. Die B64-Ortsdurchfahrt Warendorf
wird teilentlastet.

»Das Verkehrsaufkommen wird sich laut
StraBen.NRW mit der B64n auf bis zu 24.000
Pkw und 3.000 Lkw verdoppeln.

«Ziel-, Quell- und Binnenverkehre profi-
tieren so gut wie nicht von der neuen
StraBe. Fur die Hauptverbindungen in
Warendorf werden sich lediglich marginale
Verbesserungen ergeben.

« Larmschutz in den Wohngebieten und in den
Bauerschaften ist nur auf dem unzuldngli-
chen gesetzlich vorgeschriebenen Niveau
bzw. gar nicht vorgesehen.

« Es werden riesige Flachen auf dem Gebiet
der Stadt Warendorf verbraucht in Zeiten, in
denen Ackerflachen fiir die Grundversorgung
der Bevolkerung immer wertvoller werden.

« Einige Warendorfer Hofstellen und Wohn-
héduser miissen der Strafle weichen bzw.
sind teiliiberplant.

« Immobilien, die nah an der zukiinftigen B64n
liegen, werden im Wert drastisch sinken.

Mobilitat
der Zukunft und demografischer Wandel

« Aspekte wie Nachhaltigkeit,

werden in der Planung nicht beachtet.

« Die heutige Verbindung der Oberzentren
Minster und Bielefeld wird vom Bundes-
verkehrsministerium als ,sehr gut” einge-
stuft. Demnach bestiinde liberhaupt kein
Handlungsbedarf, die B64n zu bauen!

Rad-
zerschnitten

«Viele Stra3en, und FuBBwege
und sind nicht
Der Weg in die Stadt

erschwert sich fiir viele Biirger aus dem

werden
mehr nutzbar.

Warendorfer Siiden und aus Freckenhorst.

« Fiir Fahrzeuge, die langsamer als 60 km/h
fahren (z.B. Traktoren), sowie fiur Linien-
busse muss ein neues Parallelwegenetz
zur B64n geschaffen werden, womit eine
zusatzliche Zerschneidung von Ackerfla-
chen einhergeht.

« Die KraftfahrstraBe B64n wird auf die alte
B64 zuriickgefiihrt. Daher muss durch das

== Resolution an Bund und Land

geplante, hohere Verkehrsaufkommen auf
der B64n auf den 2-streifigen Zwischen-
stiicken der B64-,alt” mit erheblichen
Staus gerechnet werden.

«Der Warendorfer Siiden verliert seinen
Wert als Naherholungsgebiet. Lebens- und
Wohnqualitat werden massiv abnehmen.

« Der hohe Flachenverbrauch widerspricht
den Umwelt-Zielen des Bundes.

« Die Bahnstrecke Miinster — Rheda verliert
an Attraktivitat.

«In Zeiten des rasant zunehmenden Klima-
wandels steht das Projekt B64n fiir kiinftige
Generationen in krassem Widerspruch zu
einer umweltvertrédglichen und zukunfts-
sichernden Mobilitatsstrategie.

nwSchulterschluss*
gegen B 64n-Planung

Von unserem Redaktionsmitglied
PETER WILD

Warendorf (gl). Einen ,Schul-
terschluss® fiir die Region nennen
es die Initiatoren: Die B 64n-kri-
tischen Biirgerinitiativen aus Wa-
rendorf, Beelen, Telgte und Her-
zebrock-Clarholz haben Verbiin-
dete in Politik, Landwirtschaft
und Wirtschaft sowie bei Verbéin-
den und Vereinen gefunden und
gestern im Hotel ,,Im Engel“ eine
Resolution fiir den sofortigen Pla-
nungsstopp fur den Ausbau von
B51 und B 64 zwischen Miinster

und Herzebrock-Clarholz mit ih-
ren Ortsumgehungen fir Waren-
dorf und Beelen gefor

Karsten Birkametor. (. Natur-
freunde fiir Beelen") sagte im Na-

schen =1ch als Wortfiihrer einer
n  Mehrheit“ der

eripisigen Austiall der Teaws
ablehnten; Dis bisherige Planung
sei weder alternativ
deute der Planun
»Strafien NI
uch wirklich gehant werden sol-
le. Ein Baubeschluss sei in Berlin
noch gar nicht gefasst.

Damit es gar nicht erst zu ei-
pem  solchen ~Baubeschluss

ir die Planung nicht
ermittel

Lhnel h:btu unter ande-

rem die Bi aus Bee-

men aller fiinf By iven,
dass , jedem moglichen Grund fiir
die MaBnahme mindestens fiinf
entgegenstehen”. Die Initiativen

len sowie Fraktionsvertreter von
SPD, Griien und FWG aus den
Raten Warendorf und Beelen.

,Die Glocke” vom 06.07.2019

Ein breites Biindnis von B 51/B 64n-Gegnern aus Warendorf, Beelen, Telgte und Herzebrock-Clarholz und
aus der Politik hat gestern in Warendorf eine Resolution gegen den Ausbau von B 51 und B 64 in der bisher
geplanten Dimension verfasst. Zu den Erstunterzeichnern im Hotel ,Im Engel* gehorten (vorn, v.1) die

Bundestagsabgeordneten Bernhard Daldrup (SPD) und Oliver Krischer (Die Griinen).  Bild: Manouras



Resolution | 15

Breiter Schulterschluss fiir die Region - Resolution vom 05.07.2019

(an die Offentlichkeit und alle Entscheider in den Bereichen Mobilitit und StraBenbau)

Wir fordern den sofortigen Stopp der Planungen zum 4- bzw. 3-strei- Unterschrieben wurde die Resolution von bzw. fiir:
figen Ausbau der B51/B64 zwischen Miinster-Handorf und Rheda!

Mandatstrager Bernhard Daldrup, SPD, MdB
Monumentale StraBenbauprojekte wie die B51/B64n wirken wie Dino- Bundestag Oliver Krischer, B‘90/Griine, MdB
saurier aus dem vorigen Jahrtausend, die den aktuellen einvernehm- und Landtag Annette Watermann-Krass, SPD, MdL

lichen weltweiten Klimaschutzzielen zuwiderlaufen und heute keine

Berechtigung mehr haben. Biirgermeister Wolfgang Pieper (Telgte)
Elisabeth Kammann (Beelen)

Die veralteten Planungen tragen den veranderten verkehrlichen, berufli-

chen und demographischen Rahmenbedingungen keine Rechnung. Sie Parteien SPD (Kreis/Stadt Warendorf, Beelen)
bediirfen nach neuer Bestandsaufnahme dringend einer Revidierung. Biindnis 90/Die Griinen

(Kreis/Stadt Warendorf, Kreis Gutersloh, Beelen)
Den inzwischen von allen Seiten erhobenen Forderungen nach einer FWG (Stadt Warendorf, Beelen)
Mobilitatswende (insbes. Abkehr von der Stralen-Vorrang-Politik, Star- GAL Herzebrock-Clarholz
kung des OPNV und des Radverkehrs, &kologisch orientierte Verlage-
rung des Giiterverkehrs) miissen endlich konkrete MaBnahmen folgen. Verbande NABU Kreis Warendorf

VCD Miinsterland
Die anachronistische B51/B64n-StraBenplanung fiihrt zu gravierenden Landwirtschaftl. Ortsverein Beelen
naturrdumlichen und gesellschaftlichen Konflikten und hat einen stetig
wachsenden Widerstand in der Bevolkerung zur Folge. Betroffenen- Betroffenengemeinschaft Warendorf

gemeinschaften Unternehmer-Initiative Warendorf

Zudem ist die Ausfinanzierung des Bundesverkehrswegeplans 2030 Freundeskreis Propstei Clarholz
durch das Scheitern der Infrastrukturabgabe vor dem Europaischen Interessengem. (Herzebrock-Clarholz, Beelen)
Gerichtshof und den Ausfall von Mauteinnahmen in Milliardenhohe in
Frage gestellt. Biirgerinitiativen  B51 Telgte

BVW Warendorf
Der sofortige Planungsstopp ist erforderlich, damit nicht noch weite- IWS Warendorf
re Steuermittel fiir eine nicht mehr zeitgemaRe Straenplanung ver- Naturfreunde Beelen

schwendet werden. Kulturlandschaft Samtholz-Sundern-Brook




Sich wehren -

damic Mensch und - Birgerinitiative VC D O
Natur nicht unter

die feader komemen! Verkehrskonzept
s Mobilitat fiir M hen.
warendorf lobilitat flir Menschen.

Regionalverband Miinsterland




