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Préambule
La pandémie mondiale de la Covid-19 aura durablement impacté notre société sur le plan
sanitaire mais également son organisation.
A travers cette crise, le Conseil régional Nouvelle-Aquitaine et les collectivités territoriales,

les Conseils départementaux et les Etablissements Publics de Coopération Intercommunale
(EPCI), ont su faire front commun aux c6tés de I'Etat pour répondre a I'urgence.

Au-deld de la gestion de la crise sanitaire, I'Etat a soutenu massivement les acteurs
économiques, associatifs et culturels ainsi que nos concitoyens les plus fragiles.

En lien avec I'Etat, les territoires ont prouvé leur capacité & accompagner la gestion de
I'urgence sanitaire par les commandes d'équipements de protection individuelle, la mise en
place de protocoles sanitaires ou en assurant la continuité des services publics. Ils ont par
ailleurs participé activement, dans le cadre de leurs compétences, a accompagner les acteurs
économiques et associatifs atteints par les effets de la crise sanitaire et des périodes de
confinement. Enfin, ils ont engagé les moyens nécessaires pour accompagner nos concitoyens
qui souffrent d'une augmentation de la précarité. Cette crise terrible a renforcé la solidarité
entre les territoires et la définition d'une vision partagée a long terme.

Les conséquences socio-économiques de cette crise vont fragiliser le dynamisme de
I'ensemble des acteurs économiques, sociaux et publics. Dans ce cadre, I'Etat et les
collectivités territoriales doivent engager un Plan de relance pour contribuer aux conditions
d'une reprise de l'activité.

Les collectivités territoriales, en partenariat avec I'Etat, seront des outils importants de cette
stratégie de la relance a travers le soutien des acteurs de la recherche, des entreprises, des
structures associatives et par I'engagement de projets structurants. Cette stratégie de relance
doit également s'opérer en intégrant les orientations des collectivités en matiére de transition
écologique et énergétique, a I'image de la feuille de route Néo Terra.

Le Premier ministre a souhaité engager une mise en ceuvre territorialisée du Plan France
Relance par la signature d'Accords régionaux de relance. Dans ce cadre, le présent accord
définit les engagements respectifs de I'Etat et de la Région pour soutenir les opérations et les
projets matures contribuant a la relance dans le territoire de Nouvelle-Aquitaine a I'échéance
des exercices 2021 et 2022.

Cet Accord de relance ne doit cependant pas occulter la volonté des parties de définir une
vision stratégique a long terme a travers la conclusion d'un Contrat de Plan Etat-Région
(CPER) a I'échéance de 2021-2027. Une articulation entre I'urgence de I'Accord régional de
relance et le temps long du CPER doit étre assurée. Un protocole d'accord en ce sens sera
signé au premier trimestre 2021.
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En effet, les enseignements de cette crise nous interrogent sur nos modéles. L'Etat et les
collectivités doivent s'engager a la définition de moyens nouveaux pour retrouver le sens
de I'action publique. Cette pandémie a démontré la nécessité de répondre aux défis de
souveraineté économique, d'accés a la santé, d'accompagnement du bien vieillir, d'accés
aux services publics, d'infrastructures, de sdreté alimentaire ou encore de transition
énergétique. Cette projection stratégique doit s'opérer avec les acteurs du monde
économique, associatif, de la recherche et de I'innovation mais également en replagant la
citoyenneté au coeur du projet de société.

Si I'Accord régional de relance assure la définition d'objectifs partagés entre I'Etat et la Région
en matiére de reprise de I'activité, le futur CPER 2021-2027 devra définir les contours des
transitions a engager a travers une vision partagée d'un modele de développement résilient,
durable, dynamique et solidaire de notre territoire dans un esprit décentralisé.

L'Etat a souhaité inscrire dans I'Accord régional de relance les crédits qu'il affecte aux projets
d'infrastructures ferroviaires et routieres afin de contribuer a solder ses financements du
CPER 2015-2020. Cette inscription fera I'objet d'un avenant au CPER. Cet engagement rejoint
la volonté des collectivités territoriales de considérer les infrastructures de réseaux comme un
enjeu majeur des prochaines années dans le CPER 2021-2027.

Les montants Etat consacrés a la rénovation thermique hors Enseignement Supérieur,
Recherche et Innovation - ESRI (118 844 522€), aux « mobilités actives » (18 700 000€) et aux
transports collectifs (10 841 088€) sont répartis en trois enveloppes destinées aux opérations
dans le bloc communal (58 258 843€), départemental (34 313 243€) et régional (53 676 000€).
S'agissant des opérations du bloc communal et départemental, les opérations devront
s'imputer sur les rubriques de la rénovation thermique. S'agissant des opérations du bloc
régional, ce montant est libre d'emploi et a vocation a financer des opérations de tous types,
visées dans le présent accord.

REGION

Nouvelle-
Aquitaine
L'Etat en Nouvelle-Aquitaine, La Région Nouvelle-Aquitaine,
représenté par représentée par
Madame Fabienne BUCCIO, Monsieur Alain ROUSSET,
Préfete de la région Nouvelle-Aquitaine, Président du Conseil régional,
Préféte de la Gironde, ci-aprés désignée « la Région »,
ci-aprés désigné « I'Etat »,

conviennent ce qui suit :
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Article 1 — OBJECTIFS

de I’Accord de relance Etat-Région

Pour surmonter la crise la plus importante de notre Histoire
moderne, le gouvernement souhaite investir massivement
dans la relance de notre pays. A cet effet, 100Md€, dont
40Md¢€ sont issus de financements de I'Union européenne,
seront ainsi injectés par I'Etat dans I'économie dans les
mois qui viennent. C'est un montant inédit qui témoigne de
I'ambition du plan national francais.

Dans ce cadre, I'Etat et la Région s'engagent & mobiliser des
moyens renforcés sur la période 2021-2022 pour soutenir et
accompagner les projets et actions contribuant a:

1> pérenniser et moderniser les infrastructures de
transport et de mobilité ;

2 > accroitre les moyens de I'enseignement supérieur,
de la recherche et de I'innovation ;

3> accompagner la transition écologique et
énergétique ;

4 > soutenir I'appareil productif ;

5 > conforter la cohésion sociale et territoriale.

Ces objectifs de I'Accord régional de relance entrent en
résonance avec les axes stratégiques du Contrat de Plan
Etat-Région 2021-2027 (CPER) que I'Etat et la Région
s'accordent a conclure en 2021.

La répartition des crédits de I'Accord régional de relance
est prévisionnelle et mentionnée a titre indicatif. Ces
crédits pourront faire I'objet de redéploiements entre les
territoires et entre les thématiques, en fonction du rythme de
consommation des crédits et des priorités identifiées par les
partenaires.

Les sommes contractualisées par I'Etat au sein de cet Accord
régional de relance représentent une partie des sommes qui
seront engagées sur le territoire néo-aquitain au titre du Plan
France Relance et qui peuvent procéder d'autres dispositifs.




Article 2 - ENGAGEMENTS THEMATIQUES

de I'Accord de relance Etat-Région

— Détails des engagements par thématique

Infrastructures
Transport — Mobilités
> 1637,123M€

]

I 0939,878M€ - W 697,245M¢€

2 804,446M€”

| REGION

!

01 494,886M€E ¥ 1309,56M€

Enseignement Supérieur,
Recherche et Innovation
> 93,154M€

/" 11 24,754M€ - W 68,4M€
Transition écologique
et énergétique

— > 128,49M€

“ I B 39,185M¢ - @ 89,305M€
2 804’446 Soutien & I'appareil productif
M€ et aux filieres

> 268,041ME€

1 0 26,841M¢€ - W 241,2M¢€

Cohésion sociale et territoriale
> 677,638ME

0 0 464,228M¢€ - W 213,41 M€

*Sous réserve de modification d'ici la signature de I'’Accord régional de relance
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INFRASTRUCTURES - TRANSPORT - MOBILITES
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INFRASTRUCTURES — TRANSPORT — MOBILITES

1637,123
M€

v >

939,878M€ 697,245M¢€ La Nouvelle-Aquitaine présente les caractéristiques d'une région ouverte sur le monde, dotée

dont 510,369Mé d'un maillage d'infrastructures de transport dense mais qui dessert inégalement les territoires.
Rénover et moderniser > un réseau ferroviaire étendu (prés de 20% du réseau national en linéaire), qui relie un réseau
le réseau ferroviaire de villes importantes a moyennes, en trés mauvais état ;

>952,55TM¢€ > des situations d’'enclavement territorial, dans le sens est-ouest et nord-sud Limoges,
1 1415,628M¢ - 536,923M€ Poitiers et Paris, en particulier dans le cas de Limoges ;

Lop ez Rk g > une métropole bordelaise congestionnée par les véhicules particuliers (81% des

Mobilités actives déplacements) et les poids lourds sur I'axe atlantique (97% du flux de marchandises) ;
o trelx:\spo rtslt‘:’ollectifs > quatre ports de commerce sur la fagade Sud-Atlantique, indispensables pour la
> 18MEW compétitivité des industries et productions agricoles de la région.

Bruit ferroviaire

> 4 848M€E L'Etat et la Région conviennent dans cet Accord régional de relance d'un effort indispensable
B 43848M€ en matiére d'investissement dans les infrastructures de transports.
dont 4,848M hors PdR Etat

- L'Etat consent & une augmentation des crédits d'investissement dans les deux années 2021
Modemiser . et 2022, qui permet de terminer la période 2015-2022 du Contrat de Plan Etat-Région 2015-
le réseau routier national 2020 avec deux années supplémentaires et un niveau d'investissement en ligne avec les
>581,018M¢ engagements du CPER. Cet effort financier est particulierement significatif sur le volet routier

0 1 474,818M€ - W 106,2M€ I'accélération d iets indi bl dé | de Li
dont 430,53Mé hors PdR Etat avec l'acceleration eprOJetsm Ispensables, notamment au desenclavement de Imoges.

Contribuer au développement La Région accompagne cet effort et consent a un surcroit de financement pour déclencher des
§°°"°'“'g“e ettdurab!:_ opérations ferroviaires déterminantes (Poitiers-Limoges et Niort-Saintes), réalisables dans
€s grands ports marttimes les deux années 2021 et 2022, au prix d'un effort financier au-dela des engagements du CPER

>75,981Mé€ B A . : .
B 144,584M¢ - W31 397Me 2015-2020, et au prix d'un effort industriel de la part de SNCF Réseau.

dont 32,280M¢ hors PdR Etat

Equipements fluviaux
>1,075M€W Au terme de cet effort financier de I'Etat et de la Région, un avenant au CPER 2015-2020 est

nécessaire qui disposera de I'allongement de deux ans du CPER 2015-2020 et des efforts

Vélo-routes et voies vertes financiers supplémentaires qui permettront d'atteindre les montants suivants fin 2022 :

>3,65M€ W

+PdR : Plan de relance > sur le volet ROUTIER : |'Etat aura consacré 427ME, soit 92% des engagements des CPER
2015-2020 des trois Régions (474M€) et la Région aura financé 101M€ soit 94% des
engagements (106M¢€) ;

> surlevolet FERROVIAIRE: I'Etat aura consacré 259M€, soit 91% des engagements des CPER
2015-2020 des trois Régions (282M€), et la Région 495M§, soit 103% des engagements
(477M€E) ;

> sur le volet PORTUAIRE : I'Etat aura consacré 39M€ soit 147% des engagements et la
Région 9M€ soit 100% de ses engagements.



1.1. Un réseau ferroviaire porteur de forts enjeux
en matiére de régénération et modernisation

Le réseau ferroviaire est articulé autour de lignes nationales, la LGV et la Transversale sud,
POLT (Paris-Orléans-Limoges-Toulouse), et Bordeaux-Nantes, ces deux derniéres en trés
mauvais état ; des lignes importantes, qui relient des villes importantes, également en trés
mauvais état ; et enfin des lignes vers I'Espagne, saturées, encore en trés mauvais état (a
Hendaye) ou méme interrompues (Pau-Canfranc). Depuis quelques années, le trafic progresse
tres fortement grace a des efforts importants (réduction de plus d'une heure sur Bordeaux-
Paris grace a la LGV, compléte réorganisation de I'offre de TER autour des nouveaux TGV,
une convention Région — SNCF trés exigeante et une augmentation considérable de la qualité
de service TER), mais cette dynamique connait des menaces trés sérieuses : I'état critique
du réseau ferroviaire ameénera de nouveaux ralentissements, voire des fermetures, dans les
prochaines années.

L'Accord régional de relance consacre un effort financier de I'Etat pour apporter une réponse
adaptée aux enjeux, ainsi que pour rattraper le retard pris dans le CPER en cours et préparer
I'indispensable poursuite de la remise a niveau et du développement du réseau ferré sur la
période 2023-2027.

Cependant ces efforts financiers ne suffiront pas pour engager des opérations «coup de
poing » dans les années 2021 et 2022. La Région décide d'abonder ses financements de
maniére unilatérale et exceptionnellement (sans engagement pour les années 2023 et
ultérieures). Cette mobilisation de crédits supplémentaires, a hauteur de 86M¢€, conduisant
a un dépassement a hauteur de 18Mé€ par rapport a I'engagement initial de la Région, sur le
CPER 2021-2022, permettra ainsi :

> d'engager deux grosses opérations de régénération en méme temps : Poitiers-Limoges
(+ 15M€), mais aussi Niort-Saintes (+ 58,6M¢€) ;
> de réaliser des travaux d'urgence supplémentaires permettant d'éviter toute fermeture ou
restriction excessive de vitesse de ligne, notamment les « petites » (+ 5M€) ;
> de doper et accélérer les études sur les opérations ultérieures a 2022, importantes pour
les territoires :
« amélioration de la capacité entre Pau et Oloron : signalisation et
croisement de Buzy (+ 3M€) ;
e amélioration de la capacité entre Bayonne, Cambo et St-Jean-
Pied-de-Port : signalisation et croisements (+ 4M€) ;
» modernisation de la signalisation La Rochelle—Saintes (+1M¢€) ;
« autres études de modernisation et de régénération.
> de prendre en compte le projet de RER Métropolitain mais également les projets de
développement d'offres péri-urbaines émergents (Etoile de Bayonne et Etoile de La
Rochelle).

Suite aux discussions engagées entre I'Etat et la Région sur les « lignes de desserte fine
des territoires », si la demande de reclassement de la ligne Poitiers-Limoges dans le réseau
structurant et d'intérét national exprimée par la Région est in-fine retenue, la Région réévaluera
le statut de sa participation sur celle-ci. En effet, si une évolution de la classification de la
ligne est actée, le plan de financement des travaux est conduit a évoluer et a faire I'objet d'un
avenant tenant compte des nouveaux engagements des co-signataires.

La Région réévaluera le statut de sa participation sur la ligne Poitiers-Limoges dans le cadre
de la future négociation a engager avec I'Etat sur les « petites lignes » ferroviaires.

Au-dela de ces objectifs de restauration et de remise a niveau du réseau ferroviaire, la Région
souhaite que les lignes Bordeaux—Nantes, Bordeaux—Limoges et Poitiers—Limoges, du fait de
leur caractére structurant en matiére de desserte et d'aménagement du territoire, puissent étre
reconnues comme telles. Pour ce faire, la Région poursuit ses discussions et échanges avec
I'Etat et les représentants mandatés par le Ministre des Transports, afin de pouvoir envisager
la signature d'un protocole sur les lignes de desserte des villes moyennes de la région afin d'en
sécuriser le sauvetage et maintien en service.

La Région engagera des crédits sur la rénovation des gares, les poles d'échanges multimodaux
et la sécurisation des passages a niveau.

Rénover
et moderniser
le réseau ferroviaire

952,551M€

Réseau structurant
>70,608M€

0 046,194M¢€ - 924,414M€
dont 46,194M€ hors PdR Etat

Noeuds ferroviaires
>70,932M€

0 135,196M¢ - @ 35,196M¢
dont 27,196M€ hors PdR Etat

Lignes ferroviaires régionales
> 582,434M¢€

0 1181,495M€ - @ 400,939M¢€
dont 136,728ME hors PdR Etat

Permettre le développement
du fret ferroviaire
> 147,543M¢€

B 0113,769M¢ - W 33,774M¢E
dont 95,919M€ hors PdR Etat

Autres opérations
de modernisation
>63,2M€

0 035,6M¢ - @ 27,6M¢
dont 33,3M€ hors PdR Etat

Mise en accessibilité
et sécurisation
>18,374M¢€

1 13374Me - W15M€
dont 3,74M¢€ hors PdR Etat

~ I Accord de relance Etat-Région 12021-2022
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Moderniser
le réseau
routier national

581,018M€

Opérations achevées
>50,14M€

I 050,14M¢€
dont 50,14M€ hors PdR Etat

Améliorer la sécurité
du réseau routier national
> 63,9M€

I B 63,9M¢
dont 39,612M€ hors PdR Etat

Réduire la congestion
du réseau routier
> 249,6M€

I 0210,546M¢€ - 939,054M¢
dont 199,046Mé hors PdR Etat

Désenclaver et améliorer
la desserte des territoires
>201,358M€

1 0134,212M¢ - W67,146M€
dont 125,712M€ hors PdR Etat

Insertion environnementale
du réseau national
>16,02M€

I 016,02M€
dont 16,02M€ hors PdR Etat

Voie Pau-Canfranc

INFRASTRUCTURES - TRANSPORT - MOBILITES

En matiére de grands projets ferroviaires, I'Etat et la Région examineront les modalités
d'engagement des études et acquisitions fonciéres sur 3 opérations majeures destinées a
résoudre le bouchon ferroviaire bordelais et améliorer le transfert modal des marchandises
vers le ferroviaire :

1. I'opération intitulée « AFSB » (Arrivée Ferroviaire Sud de Bordeaux), déclarée
d'utilité publique, qui a pour vocation de renforcer les infrastructures
ferroviaires au sud de la gare St-Jean, avec la création d'une voie nouvelle
a deux sens entre la gare et St-Médard-d'Eyrans, qui permettra de trier et
accélérer les circulations, notamment les TER, qui pourront se transformer en
RER Métropolitains entre Langon et Saint-Mariens.

2. la création d'une capacité ferroviaire nouvelle pour le fret entre Bordeaux et
I'agglomération basque, afin de développer des services de fret pour changer
le partage modal qui est actuellement de 97% en faveur des poids lourds
entre I'Espagne et le continent sur 'axe atlantique San Sebastian-Bordeaux,
avec toutes les nuisances qu'entraine ce flux de plus de 10 000 poids lourds
par jour.

3. la remise en service de la voie Pau-Canfranc, aujourd'hui hors service entre
Bedous et Canfranc, qui ouvrira une nouvelle ligne de fret entre I'Aragon et les
Pyrénées-Atlantiques, contribuant a un transfert modal de poids lourds entre
I'Espagne et la France.

1.2. Un enjeu de désenclavement et d'aménagement du territoire :
les investissements routiers

Malgré la densité des réseaux de transports, la région est caractérisée par des disparités
territoriales d'accessibilité et un déficit de capacité sur les liaisons dans le sens est-ouest
et nord-sud. Le bassin de Limoges est handicapé par une accessibilité routiere médiocre au
regard de son interface économique avec le reste du territoire régional et national, surtout
depuis Poitiers.

L'Etat et la Région se sont d'ores et déja engagés & améliorer I'accessibilité de Limoges dans
le CPER 2015-2020. Une accélération est aujourd’hui indispensable pour le désenclavement
de ces territoires. Le poids de la métropole Bordelaise et I'encombrement de la rocade
notamment sur un axe nord-sud surchargé nécessitent de mettre en place une stratégie a la
fois offensive et dynamique.

Les objectifs prioritaires sont :

> terminer rapidement les opérations inscrites au CPER 2015-2020 (RN10, RN141 et RN147)
non achevées et pour lesquelles des financements sont actés et les procédures engagées ;

> engager de nouvelles opérations afin de finaliser des aménagements nécessaires a la
sécurité des usagers, dans une logique de mise a 2x2 voies d'un itinéraire complet entre
Poitiers et Limoges (démarrer les travaux au nord de Limoges) ;

> en vue de la prochaine contractualisation « mobilités » & négocier avec I'Etat, il conviendra
également de :

e développer des voies réservées sur les autoroutes pénétrantes de Bordeaux
prioritairement afin de développer et favoriser les transports collectifs en sécurisant
les temps de parcours ;

* poursuivre I'aménagement de la RN21, qui constitue un axe structurant nord-sud
important entre le corridor Atlantique RN10/A63 et |'axe Paris-Limoges-Toulouse
(A20), desservant plusieurs bassins de vie et d'emplois essentiels a I'équilibre des
territoires (Périgueux, Agen).

Dans la prochaine contractualisation, la Région souhaite que, pour envisager des liaisons
inter-régionales plus performantes, une vraie stratégie soit engagée sur la RN149 vers Pays
de la Loire.



1.3. Le fret ferroviaire :
un atout régional a valoriser pour son développement

La part modale du fret ferroviaire sur le corridor atlantique (2,3%) est un des plus faibles de
tous les corridors européens (30% a travers les Alpes, 70% en Suisse). Une telle situation, qui
produit des effets délétéres en matiére d'émissions de gaz a effet de serre, de pollution et
d'insécurité routiére, exige une action forte et résolue des acteurs publics.

Le développement de la multi-modalité et l'optimisation de la desserte de I'hinterland
ferroviaire des ports de commerce, infrastructures multimodales stratégiques, doivent
s'appuyer sur un investissement conjoint de I'Etat et de la Région sur les lignes capillaires fret,
le développement des Installations Terminales Embranchées (ITE), ainsi que des plateformes
multimodales, au sein des entreprises, pour soutenir le développement des entreprises qui
aujourd’hui s'investissent dans ce mode de transport. L'Etat et la Région apporteront leur
appui au développement d'une autoroute ferroviaire Cherbourg-Mouguerre le long de I'axe
atlantique.

1.4. Ports néo-aquitains
au ceeur d'une stratégie régionale portuaire de fagade

Les quatre ports de commerce de la fagade atlantique sont des vecteurs de développement
économique du territoire et une alternative complémentaire au transport routier. lls constituent
un atout a conforter dans une dynamique multimodale fer/maritime.

L'Etat et la Région entendent améliorer leur compétitivité et leur attractivité dans la lignée de
la stratégie nationale portuaire et & I'échelle de la fagade « atlantique sud ». A ce titre, I'Etat et
la Région conviennent d'appréhender leurs interventions et soutiens financiers a I'échelle des
quatre ports de Nouvelle-Aquitaine, sans distinction résultant de leur statut (port d'Etat ou
décentralisé). Ainsi, de méme que la Région soutiendra financiérement les projets structurants
des ports maritimes de Bordeaux et de La Rochelle, I'Etat soutiendra financiérement ceux
des ports de Bayonne et de Tonnay-Charente, dans le cadre du Plan France Relance et de ce
présent accord.

Port de Bayonne

1.5. Transports collectifs et mobilités actives

Mobilites actives IeT La Région engagera des crédits sur la rénovation des gares,
fransports collectifs | les poles d'échanges multimodaux et la sécurisation des

18M€ » passages a niveau.

Bruit ferroviaire
4,848M€

I 0 4,848M€
dont 4,848ME€ hors PdR Etat

Contribuer au
développement
économique et
durable des grands
ports maritimes
75,981 M€

Grand port maritime
de Bordeaux*
>31,221M€

0 022,104M¢€ - 9 9,117M¢
dont 14,02M€ hors PdR Etat

Grand port maritime
de La Rochelle
> 16,76 M€

I H16,39M¢ - W0,37M€
dont 12,17M€ hors PdR Etat

Port de Rochefort
Tonnay-Charente*
> 2,6M¢€

B H1,3me-91,3M¢e
dont 1,3M€ hors PdR Etat

Port de Bayonne*
>25,4M¢€

B 0 4,79M¢ - 9 20,6 TM€
dont 4,79M€ hors PdR Etat

*Les opérations portuaires
doivent s'inscrire dans

une stratégie régionale de
fagade partagée conforme

a la stratégie nationale
portuaire. Ces montants de
financements sont a finaliser
entre la Région et I'Etat dans
le cadre des conventions de
financement des projets.
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ENSEIGNEMENT SUPERIEUR,
RECHERCHE ET INNOVATION

24,754M€

Rénovation énergétique des
batiments de I'enseignement
supérieur et du CROUS*
>21,104meN I

Rénovation énergétique des
écoles supérieures de la culture
>3,65MeN

Logement étudiant
>10M€V

Soutenir la recherche au service
de I'innovation
>9,4MEV

Structuration des sites
universitaires, développement
de I'offre des écoles, et
amélioration de la réussite et de
la qualité de vie des étudiants
>36M€ W

Campus@THD Vers des campus
ESRI a Tres Haut Débit

>13M€W

* ce montant provisoire est un

plancher ; le montant définitif

sera connu a lissue des
résultats d'un Appel a Projets
en cours.

L'Accord de relance Etat-Région doit contribuer a participer a la relance de I'économie
régionale en favorisant I'innovation des filieres économiques grace a la recherche et au
transfert technologique et non technologique.

La Région a adopté le Plan Nouvelle-Aquitaine Rebond, le plan régional de transitions et
de reconquéte technologique, pour relever les grands défis sociétaux en matiére de santé,
d'environnement et de résilience des territoires.

2.1. Développer les coopérations intra-régionales
vers un numeérique inclusif et une recherche au plus haut niveau

Pour permettre le développement des services numériques attendus, dont les besoins ont été
particulierement révélés par la pandémie, un accompagnement fort sur les infrastructures ESR
est indispensable et prioritaire :
> déploiement d'un réseau a Trés Haut Débit a I'échelle régionale au service de I'ESR,
maillant I'ensemble des établissements et leurs poles délocalisés et intégrant les lycées et
les établissements de santé ;

> migration d'équipements informatiques des établissements

(serveurs, baies de stockage..) et transfert de données dans un | COMPUS@THD
Datacenter répondant aux enjeux de souveraineté, de maitrise | 13M€ »
énergétique et de cybersécurité, avec arrét des anciennes
infrastructures et mutualisation de compétences.
2.2. Soutenir la recherche au service de I'innovation
pour favoriser les transitions et la résilience
La recherche et le transfert des connaissances vers le monde |Recherche
économique doivent développer et adapter I'économie régionale Innovation
(mutation des secteurs traditionnels, création de filieres d'avenir
a haute valeur ajoutée), en prenant en compte les grands défis 9,4M€

sociétaux, notamment les grandes transitions :
- développer un socle scientifique structuré, sur les axes identifiés et en appui aux filieres
industrielles régionales et aux enjeux sociétaux ;
- accroitre |'attractivité des laboratoires et des infrastructures de recherche ;
- augmenter les capacités de recherche en Nouvelle-Aquitaine ;
- favoriser I'émergence de nouveaux projets de recherche pluridisciplinaires ;
- développer les plateformes mutualisées et ouvertes vers le monde socio-économique.

Des projets importants d'écoles sont engagés sur cette période :

- 'ESTACA (Ecole Supérieure des Techniques Aéronautiques
et de Construction Automobile a Bordeaux) ;

- une école vétérinaire spécialisée en médecine d'élevage et
gestion de la santé des bovins a Limoges ;

- ’ENSMA (Ecole Nationale Supérieure de Mécanique et
d'Aérotechnique).

Une extension de I'Institut des Sciences de la Vigne et du Vin
(ISVV) sera effectuée pour répondre aux enjeux de la filiere
viti-vinicole pour un montant de soutien de la Région de 3M€.




2.3. Accompagner la structuration des sites universitaires,

développer I'offre des écoles, et améliorer la réussite,
le cadre et la qualité de vie des étudiants

L'accroissement de la compétitivité globale du territoire et de ses acteurs passe par le
développement d'un aménagement équilibré du territoire, dans I'excellence de chacun des
établissements d'enseignement supérieur et de recherche, avec les objectifs suivants :

- réduire les inégalités territoriales en matiére d'enseignement supérieur et de recherche ;

- doubler le nombre d'ingénieurs formés en Nouvelle-Aquitaine ;

- déployer les potentialités du numérique en matiére de formation ;

- offrir des conditions d'hébergement adaptées et accessibles aux étudiants pour la réussite

de tous;
- développer significativement I'offre conventionnée de logements dédiée aux étudiants ;
- accroitre I'attractivité nationale et internationale des sites universitaires néo-aquitains.

L'attractivité nationale et internationale des campus et la réussite des étudiants impliquent
la mise a disposition d'un environnement de qualité et d’'une offre appropriée de services en
termes de logement, de restauration, et de lieux de vie sportive et culturelle.

OBJECTIF : atteindre 12 logements pour 100 étudiants, ce qui se traduit par la construction
d'un total de 5 880 logements étudiants d'ici 7 ans. Le territoire de Bordeaux Métropole
constitue un enjeu prioritaire, avec I'ambition partagée par I'Etat et la Région, d'accompagner
la construction de 4 200 logements d'ici 2027, a raison de 600 a 650 logements par an.

La priorité qui s'impose est celle du développement de I'offre. L'Etat concentrera son action
sur la construction de logements étudiants par les trois CROUS sur du foncier Etat et par
I'université de Bordeaux sur son foncier. En effet, I'essentiel des opérations de réhabilitation
du patrimoine des CROUS a déja été réhabilité au cours des précédents CPER ou bien le
sera en 2021-2022 dans le cadre de I'Accord régional de relance. Pour sa part, la Région
accompagnera les opérations de logements étudiants portées par les bailleurs sociaux en
construction neuve, ainsi qu'en réhabilitation, sur I'ensemble de son territoire.

L'Accord régional de relance participera au soutien de ce nécessaire investissement :
>dans le cadre d'un Appel a Projets du Plan France Relance, le CROUS a présenté des
opérations de réhabilitation et de surélévation de patrimoine :
«village V6 a Gradignan, 300 logements réhabilités ;
evillage V1 a Talence, 500 logements réhabilités et 200 logements neufs en
surélévation ;
» démolition de la cafétéria MAC et d'ateliers techniques a Pessac (libération d'un
foncier permettant de construire des logements étudiants).
> des opérations pourront étre réalisées par des bailleurs sociaux, (implantation territoriale
stratégique, innovation, étudiants étrangers...) ;
> la modernisation d'équipements de restauration estudiantine et aménagements de lieux
de vie de campus.

2.4. Rénovation énergétique des batiments
de I'enseignement supérieur et de la vie étudiante

L'Accord régional de relance prévoit d'investir dans la rénovation énergétique des batiments de
I'enseignement supérieur et des CROUS. Les opérations sélectionnées verront leurs travaux
débuter dés début 2021.

Une partie des crédits de I'Accord de relance (3,65M€) est orientée vers la rénovation et la
modernisation du réseau des écoles nationales supérieures d'architecture et de création, qui
a grand besoin d'un accompagnement volontariste alors que les étudiants et jeunes dipldmés
sont trés affectés par la crise sanitaire. Ces crédits sont fléchés vers I'Ecole Nationale
Supérieure d'Architecture et du Paysage (ENSAP) de Bordeaux et vers I'Ecole Nationale
Supérieure d'Art (ENSA) de Limoges.

Ameélioration
qualité de vie
étudiante
36ME€ w

Logement
etudiant

10M€ »

Ex de logement étudiant
a Saint-Jean-d'Angely

Batiment
enseignement
sup. et CROUS
21,104M€ n1

Ecoles sup.
Culture

3,650M€ 11

I Accord de relance Etat-Région |12021-2022

JE—
JE—




2

P

P

TRANSITION ECOLOGIQUE ET ENERGETIQUE

5 I Accord de relance Etat-Région 12021-2022

TRANSITION ECOLOGIQUE ET ENERGETIQUE

N
39,185M€ ol
89,305M¢

Economie circulaire et déchets
>14,8M€W

Réhabilitation des friches
> 18Mé€
I H16M¢ - W 2Mm¢€

Efficacité hydrique

des entreprises, innovation
traitement des micropolluants
RéUSE

>8M€W

Efficacité énergétique
de I'industrie
>16M€W

Mobilité propre

(AAP « Hub de la mobilité
hydrogéne routier et maritime »)
>4M€W

Développement

des énergies renouvelables
dans les territoires
>20M€W

Restauration et protection
de la biodiversité
>27,584M¢€

0 1 14,079M€ - @ 13,505M€

Agriculture et alimentation
>20,106M¢€
0 09,106M€ - W 11M€

La transition écologique et énergétique est une des grandes priorités du Plan France Relance,
qui y consacre 30Md€ sur 100Md€, dont une partie fait I'objet d'une territorialisation.

L'Accord régional de relance permet ainsi des financements conjugués mis en place par I'Etat
et la Région. Pour la Région, ces financements s'inscrivent dans sa feuille de route Néo Terra
et ses 11 ambitions.

3.1. Eau, biodiversité et littoral

Dans le cadre du Plan France Relance, une enveloppe de 250M€ est consacrée a la
« biodiversité sur les territoires, la prévention des risques et le renforcement de la résilience ».
La Nouvelle-Aquitaine bénéficiera de 14 079 555€ au sein de cette enveloppe, pour des
actions financées par les services et opérateurs de I'Etat. Concernant la Région, les projets
et dispositifs inscrits au présent Accord de relance s'inscriront dans les stratégies régionales
en matiere de transition écologique et énergétique, notamment la feuille de route Néo Terra et
le Plan Nouvelle-Aquitaine Rebond. Le montant total de crédits régionaux disponibles est de
12 805 000%.

Les soutiens respectifs de I'Etat et de la Région se ventilent selon la répartition suivante :
> restauration écologique sur les principaux points noirs : 2 985 555€ de la part de I'Etat et
4 400 000ME de la part de la Région, dont :

« TM€ gérés par les services de I'Etat (DREAL), et 400 000€ de crédits régionaux pour
lesquels une liste de projets est en cours d'identification (restauration de continuités
écologiques et de zones humides, accélération des programmes nationaux d'actions
pour les espéeces protégées, préservation des pollinisateurs sauvages...) ;

*930 000€ gérés par les Agences de l'eau Adour-Garonne et Loire-Bretagne et
4000 000€ gérés par la Région pour le soutien d'opérations de restauration de la
continuité écologique sur cours d'eau. Des financements des Agences de I'eau sur
leur XI¢ programme, hors Relance, pourront également étre mobilisés ;

«1 055 555¢€ gérés par I'Office francais de la biodiversité, dans le cadre d'Appels a
Projets nationaux pour les atlas de la biodiversité communale et pour la restauration
de milieux terrestres dégradés ;

> restauration de sites ou création d'infrastructures d'accueil du public dans les espaces
et aires protégés : 7 444 000€ de contributions de I'Etat et 3 565 000€ de contributions
régionales, dont :

* 4,2M€ gérés par I'Office frangais de la biodiversité et dédiés aux deux Parcs Naturels
Mmarins (PNM du Bassin d'Arcachon et PNM de I'Estuaire de la Gironde et de la Mer
des Pertuis) ;

+2,7M€ gérés par les services de I'Etat (DREAL), dont environ 2,1M€ pour des
opérations dans les Réserves Naturelles Nationales (RNN) et Régionales (RNR), et
environ 600 000€ pour des opérations dans les Parcs Naturels Régionaux (PNR). La
Région financera les opérations sur les RNR a hauteur de 165 000€ et deux projets
structurants pour les PNR a hauteur de 1 600 000¢€.

*2,2M€ gérés par la Région pour la restauration et la gestion des sites du
Conservatoire d'Espaces Naturels Nouvelle-Aquitaine ;

« 544 000€ gérés par le Parc national des Pyrénées ;

> renforcement de la sécurité des barrages de I'Etat, a hauteur de 1,1M€ ;
> résilience des espaces littoraux :

« 1,AM€ gérés par le Conservatoire du littoral, complétés a hauteur de 1 240 000€ par
la Région ;

*la Région met en place une politique ambitieuse d'optimisation de la multi-
fonctionnalité des marais littoraux, notamment comme solution fondée sur la
nature pour l'atténuation des risques littoraux. 1 100 000€ pourront étre mobilisés
pour ce dispositif dans le cadre de la relance ;

« par ailleurs, dans le cadre de I'Appel a Manifestation d'Intérét de Projets Partenariaux
d'Aménagement (PPA) sur la recomposition spatiale des littoraux menacés par
I'érosion lancé a I'été 2020 par la Direction générale de I'urbanisme, de I'habitat



et de la construction, deux candidatures néo-aquitaines ont été retenues: celle Resfauration
de Lacanau (réaménagement du front de mer) et celle de Saint-Jean-de-Luz et protection
(recomposition spatiale de Saint-Jean-de-Luz Nord). Les échanges avec les T I
collectivités visant a préciser le contenu et les modalités des contrats de projets de |a biodiversite
partenariaux d'aménagement doivent démarrer prochainement. 27,584M€
> en complément a ces projets, la Région mobilisera 2 500 000€ pour soutenir les travaux de B 014.079M¢ - @13 505M€
lutte contre les risques cotiers. ' '

Le montant total des crédits Etat décrits ci-dessus représente 12 929 555€. A ceux-ci, s'ajoute
la part estimative pour la Nouvelle-Aquitaine d'une enveloppe nationale de 8M€ gérée par les
services déconcentrés, non répartie a ce jour, sur les opérations de restauration écologique.
Ce complément porte le total indicatif a 14 079 555€.

Les 12 805 000¢€ de crédits régionaux identifiés incluent en partie des dispositifs et des budgets
disponibles, dont I'utilisation précise dépendra de la mobilisation des acteurs des territoires.

3.2. Sécuriser les infrastructures de distribution d'eau potable,
d'assainissement et de gestion des eaux pluviales

Pour les opérations relevant du petit cycle de I'eau, les Agences de I'eau disposent d'une . L .
enveloppe de crédits de 28M€ pour la Nouvelle-Aquitaine au titre du Plan France Relance. Efficacité hydrique
La Région ne participera pas au financement des actions en faveur du petit cycle de l'eau. des en’rreprises,
Toutefois, en complémentarité, la Région prévoit de dédier dans le cadre du Plan Nouvelle- innovation

Aquitaine Rebond : .
« 4M€ pour I'efficacité hydrique des industries ; traifement des

« 2M€ pour le développement de projets innovants et de démonstrateurs sur le traitement micropolluants
des micropolluants ; R&EUSE
+ 2M€ pour des projets de réutilisation des eaux usées.
Ces actions sont également susceptibles d'étre accompagnées par les Agences de I'eau hors 8ME v

Relance sur leur X programme.

3.3. Economie circulaire et déchets

Les actions doivent conduire d'une maniére générale a la réduction de la consommation de
ressources et de la production de déchets. Elles concourront au développement économique,
a la relocalisation d'emplois, et renforceront I'attractivité des territoires par I'intensification
des échanges en boucle courte et le développement d'activités locales :
> gestion des déchets : réduction a la source, valorisation des déchets inertes du BTP en vue
de réduire significativement la consommation de la ressource en granulats, déploiement de
la tarification incitative, tri a la source et valorisation des bio déchets, soutien a la mise en
place de filiéres de recyclage et de valorisation, en particulier sur les plastiques ;
> valorisation biomasse déchets/énergie : Combustibles Solides de Récupération (CSR),
biodéchets, soutien a la mise en place de filieres de recyclage et valorisation de la matiére
organique des déchets (retour au sol...) ;
> soutien aux démarches territoriales intégrées d'économie circulaire ;
> accompagnement des process d'écoconception ou de réutilisation / réemploi et soutien
aux démarches d'écologie industrielle territoriale ;
> soutien au développement d'emplois et d'activités non délocalisables dans les domaines
du réemploi, de la réparation et de I'économie de la fonctionnalité, basés sur des modeles
économiques stabilisés ;
> développer les nouveaux modeéles économiques liés a l'usage et la consommation.
(consommation collaborative, nouveaux services, économie de la fonctionnalité) et
poursuivre les actions de mobilisation citoyenne visant a faire évoluer les comportements ;
>accompagner la réduction des déchets plastiques, notamment via le soutien aux
investissements et a la R&D favorisant le recyclage ou le développement de matériaux de
substitution.

Une contractualisation Région-ADEME sera recherchée permettant de financer des projets en
matiere de :
> processus d'écoconception dans les entreprises ;
> investissements de recyclage (dont plastiques), réemploi, recycleries... ;
> modernisation des centres de tri, collecte et valorisation des biodéchets, préparation des
CSR...
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Economie
circulaire
et déchets

14,8M€ »

Réhabilitation
des friches
18M€

I 0 16Mé€ - W 2M¢€

TRANSITION ECOLOGIQUE ET ENERGETIQUE

A cette fin, une enveloppe régionalisée de 21,6M€ sera gérée par I'ADEME Nouvelle-Aquitaine.
La Région consacrera plus précisément ses efforts au soutien des projets suivants :
- plateforme de valorisation matiére des déchets du BTP et des biodéchets (4M€) ;
- dispositif de soutien visant a soutenir I'intégration de matiéres premiéres recyclées par les
plasturgistes ou transformateurs (2M€) ;
- actions en faveur du développement des ressourceries, du réemploi et de la réutilisation
(TM€) ;
- actions en faveur du développement de modes de traitement des déchets plus respectueux
de l'environnement permettant de mieux capter et mieux transformer des gisements
valorisables (6M€).

En complémentarité, la Région prévoit de dédier, au titre de la relance, un soutien d'1,8M€ pour
favoriser la structuration d'une filiére de valorisation régionale sur le textile.

Par ailleurs, le financement de projets d'économie circulaire se fera également dans le cadre
d'Appels a Projets nationaux de I’'ADEME : soutien aux projets de production de chaleur a partir
de CSR (80M¢€), soutien aux régénérateurs de matiére recyclée (16M€), soutien aux structures
de I' Economie Social et Solidaire (ESS) affectées par une baisse de chiffre d'affaires (10M€).
Le soutien aux plasturgistes qui intégrent de la matiére premiére régénérée fait, quant a lui,
I'objet d'un Appel a Projets régionalisé de I'ADEME (en déclinaison d'une enveloppe nationale
de 140M€), conjointement avec la Région.

Sur lI'ensemble des Appels a Projets, un dialo