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1.1. Accessibilité et multi-modalité des territoires 
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 La Rochelle 
2016 : 9,229 M de t 
45% céréales  
2er port exportateur de céréales 

 

Rochefort- Tonnay-Charente 
2016 : 0,657 M de t 
30,5 % céréales et oléagineux 
 
Bordeaux   
• 2016 : 7,842 M de t 
• 18 % céréales  

 
Bayonne 
2016 : 2, 334 M de t 
 22% céréales  

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
      

• 2 des 7 Grands Ports Maritimes 
• 21 M de T de marchandises = 

trafic du port de Rouen 
• 1 port propriété de la Région 

 

 
 



 un accroissement des déplacements et 
des trafics de marchandises traduction 
du dynamisme régional 
 

 des flux de transit routier Nord-Sud 
très importants en raison de sa position 
géographique sur le corridor 
Atlantique.  
 

  Un franchissement des Pyrénées par 
les poids-lourds (6,1 M de PL en 2014) 
2,4 fois  plus  important que dans les 
Alpes françaises (2,6M de PL)  
 

 Une problématique du report modal 
de la route vers le maritime et le 
ferroviaire essentielle 

Une Région 
dynamique 



UN CONTEXTE 
FERROVIAIRE  ALARMANT 

 Les lignes régionales ouvertes aux circulations 
voyageurs et les lignes capillaires fret ont subi durant 
des décennies un sous-investissement chronique et 
un manque d’entretien et se retrouvent aujourd’hui à 
bout de souffle. 

 
 
 En Nouvelle-Aquitaine,  le plan Rail nécessitera des 

investissements colossaux d’ici 2030, 1143 M€ (dont 
625 M€ avant 2022) à mobiliser en urgence sous 
peine de fermeture de lignes. 

  
 
 
 le réseau ferroviaire capillaire fret est en péril or ces 

lignes sont primordiales pour les territoires et pour 
les ports, essentielles pour la politique régionale en 
faveur du report modal. 

 



 Le réseau capillaire FRET de la Nouvelle 
Aquitaine est composé de : 

  
 19  lignes 

 
 403 km dont  

 
 259 km nécessitent des travaux soit 64% des 
voies  capillaires ( 123km en ex Aquitaine, 134 
km ex PC, 2km ex Limousin) 

 
 35 ITE 

 
 

 
 

Un réseau capillaire en danger, 
fondamental pour les ports 



   
  Un réseau capillaire en danger,  

  fondamental pour les ports 
 
 Au-delà du réseau structurant, le réseau ferroviaire 

capillaire est vieillissant et en danger ; la circulation sur 
certaines lignes a dû être interdite ou ralentie et la 
pérennité d’autres sections est en jeu.  

 
 Les capillaires fret nécessitant des travaux  peinent à 

boucler les tours de table financiers, notamment parce 
que la participation de SNCF réseau y est faible. 
 

 L’action volontariste de la Région a été déterminante 
pour les lignes : 

 
 Niort Thouars  

 
 Bassens -Bec d’Ambès 
 
 Mont de Marsan-Tarbes  
 
  Agen- Auch 
 

  

UNE POLITIQUE REGIONALE VOLONTARISTE POUR SAUVER LES LIGNES CAPILLAIRES FRET 



 une ligne fret majeure, l’une des plus importantes au niveau 
national avec près de 550 000 tonnes de fret entre Saint-Varent et 
Niort et plus d’1 Million de tonnes entre Thouars et Saint Varent.  

 
 87 km de voie, indispensable pour les entreprises et les carriers 

 
Une circulation interrompue 

 
Un risque de fermeture de la ligne fin 2017 en cas de non 
conclusion du tour de table financier 

 
Un positionnement de la Région déterminant  pour réunir les 
8,5M€ nécessaires : 
 
 Conseil régional : 2,55 M€ (avenant CPER) 

1,46 M€ (avance sur la participation du CD79) 
0,171M€ (complément pour boucler le 
financement) => 4,181M€ soit 49,2% 

SNCF Réseau : 0,85 M€ - 10% 
ETAT : 2,975 M€ - 35% 
Carriers et entreprises : 0,494M€ - 5,8% 

 
 

NIORT- THOUARS : une ligne fret majeure, emblématique du soutien 
régional 



 15 km de voie reliant 2 sites du Grand Port Maritime de 
Bordeaux : Bassens et bec d’Ambès,  

 Desserte de 8 ITE d’industries chimiques  
 Voie unique, non électrifiée, construite dans les années 1920, 

et uniquement dédiée aux trains de fret, pour l’essentiel des 
matières dangereuses, 

 trafic annuel  d’environ 300 000 tonnes. 
 Des travaux conséquents puisqu’ils touchaient au génie civil 

de la voie et de régénération de la voie.  
 MONTANT DES TRAVAUX : 20 M€ : 
   ETAT : 6M€ - 29,80%, 

 Conseil régional : 5,878M€ - 29,20% 
Bordeaux Métropole :  1,958M€ - 9,73% 
SNCF Réseau : 2,270M€ - 11,27%  
l’Union Européenne : 4,027M€ - 20% 
 

 Un modèle de gouvernance innovant avec le transfert de la 
ligne à la filiale créée par le GPMB, Capil Rail 

Bassens-Bec d’Ambès : la mobilisation des acteurs a permis de sauver une ligne 
 à forts enjeux économiques 
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Agen – Auch : 
1 ITE 

AGEN-AUCH, une ligne essentielle pour le port de Bordeaux 

A cheval sur 2 régions, Nouvelle Aquitaine 
et Occitanie  

 
Desserte de coopératives céréalières 
embranchées à destination des ports 
exportateurs de la façade atlantique et 
méditerranéenne 

 
 ligne fret essentielle pour le port de Bordeaux mais 

également pour les ports d’Occitanie 
 Circulations interrompues 

 

 MONTANT DES TRAVAUX : 6,45M€  
éligibilité au RTE-T grâce au port de Bordeaux  => 
financement européen (30%) 
 Grand Port Maritime de Bordeaux :  1,935M € - 30%  
 Etat : 1 935 000 € - 30%   
 Région Occitanie : 1 253 333 € - 19,44%  
 Région Nouvelle Aquitaine : 626 667 € - 9,72%  
 Autres collectivités : 0,6 M€ - 9,3% 
 Entreprises et coopératives : 0,1M€ - 1,54% 
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Mont de Marsan – 
Barcelonne du 

Gers: 2 ITE 

Mont de Marsan- Barcelonne du Gers 

 A cheval sur 2 régions, Nouvelle 
Aquitaine et Occitanie, cette ligne se 
prolonge jusqu’à Tarbes. 

 
 Desserte de coopératives céréalières 

embranchées à destination des ports 
exportateurs de la façade atlantique et 
méditerranéenne 

 intérêt pour le bassin de Lacq, pour le bassin 
agricole bigourdan ou gersois, avec un volume 
d'emport pour le Port de Bayonne important.  

 Une ligne essentielle pour le port de Bayonne 
et pour l’OFP Sud-Ouest 

 Un réouverture en perspective de la ligne 
jusqu’à Tarbes, qui permettrait une boucle 
jusqu’à Pau et Bayonne 

 Montant des travaux : 5 M€ 
 Conseil Régional : 2,65M€ - 53%2 650 000,00 
 SNCF Réseau :     0,6M€ - 12%  
 Etat :                  1,75M€ - 35%  



L’INFRASTRUCTURE ET SERVICE OPERATIONNEL : UN COUPLE 
GAGNANT : UNE DYNAMIQUE REMARQUABLE AU SEIN DES PORTS  DE  L’ ATLANTIQUE 
 

Des ports, vecteurs de développement du territoire régional et 
d’alternatives au transport routier 

Des ports volontaristes  pour les pré et post acheminements ferroviaires, 
acteurs du report modal,  pour lesquels les capillaires fret sont 
indispensables, en particulier pour l’export de céréales 

 Création de l’OFP Sud-Ouest lié au Port de Bayonne 

 Montée en puissance de l’OFP Atlantique lié au Port de La Rochelle : les 
pré et post-acheminements ferroviaires ont représenté en 2016 plus de 
1,3million de tonnes soit près de 14,5 % des tonnages  

 Création d’une filiale par le port de Bordeaux pour gérer la ligne Bassens-
Bec d’Ambès 



LES CAPILLAIRES FRET EN NOUVELLE-AQUITAINE :  UN RÉSEAU  EN PASSE 
D’ETRE SAUVEGARDE AU SERVICE DES ENTREPRISES 
  Un réseau vieillissant et en péril  

 
Une politique régionale volontariste d’appui au report modal 

 
• Des enjeux majeurs : 

 
• Préserver les filières économiques dépendantes du mode ferroviaire 

 
• Soutenir le développement des ports de Nouvelle-Aquitaine  
 
• Renforcer l’attractivité du territoire  

 

Une volonté et des engagements  de la Région (+ de 13 M€) sur des lignes majeures, essentielles, pour le fret ferroviaire  : 

•  Bec d’Ambès 

•  Niort Thouars :  

•  Mont de Marsan-Tarbes  

•  Agen- Auch.  

 
Mais le dossier n’est pas clos,  d’autres lignes capillaires fret sont à étudier ainsi que la création de gouvernance à 
inventer. La mobilisation de tous les acteurs économiques (entreprises utilisatrices) est nécessaire, y compris 
l’indispensable mobilisation de SNCF réseau.   
 
Une POLITIQUE volontariste et cohérente de la Région en matière de report modal depuis 1998 qui se poursuit en 
Nouvelle Aquitaine et qui s’appuie également sur des dispositifs innovants d’aide au report modal : aide financières 
au transport combiné ou au report modal au bénéfice des entreprises et ou des collectivités (financement 
d’Installations Terminales Embranchées par exemple).   



SCHÉMA  REGIONAL D’AMENAGEMENT DE DEVELOPPEMENT DURABLE   
ET D’EGALITE DES TERRITOIRES – SRADDET - 
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TRANSPORTS DE MARCHANDISES : des enjeux stratégiques à inscrire dans le SRADDET 
 

Le transport de marchandises représente un enjeu majeur pour le développement économique 
et le rayonnement régional mais également en termes  de report modal et d’impact 
environnemental. 

 

La région va mener des concertations sur les territoires dans le cadre du volet transport et 
mobilités du SRADDET et s’appuiera sur les propositions issues de la concertation pour finaliser 
sa stratégie, en particulier en mettant l’accent sur l’optimisation des infrastructures et des 
réseaux ainsi que sur la coordination des acteurs. 

 
        
 
 
 


