
Optimierung der Verkehre Kiel-Lübeck
Einführung einer RB-Linie Lübeck Hbf – Eutin - Malente Nord
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Zukunftskonzept für die Strecke Kiel-Lübeck
▪ Zwei (statt derzeit einem) stündliche RE Kiel-Lübeck (30 

Minuten-Takt) in circa 60 Minuten Fahrzeit 

▪ kein Halt an allen Haltestellen möglich.

▪ RB (derzeit Kiel-Lübeck mit 88 Minuten Fahrzeit) wird 
gesplittet auf Kiel-Preetz und Lübeck-Malente (neue RB 
82) zur jeweiligen Bedienung kleinerer Halte.

Folgen: 

− Häufigere schnelle Verbindungen Kiel-Lübeck,

− Haltestellenverdichtung auf gesamter Strecke,

− optimale Ausnutzung eingesetzter Ressourcen und 
vorhandener Infrastrukturen,

− kostengünstigste Lösung, um Kiel-Lübeck zu 
beschleunigen und gleichzeitig Haltestellendichte 
auf der Strecke zu verbessern.
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Quelle: „OdeS“-Gutachten zur Optimierung des Schienenverkehrs in 
Schleswig-Holstein bis 2035, Basis für den LNVP.



Idee: Verlängerung der RB bis Malente Nord
▪ Nutzung der Standzeit in Malente zur verbesserten 

Erschließung durch Reaktivierung bis km 2,000 der Strecke 
Malente-Lütjenburg.

➢ Die Linie Lübeck-Malente wird als RB oder Regio-S-Bahn 
erheblich stärker frequentiert werden, wenn sie bis 
Malente Nord geführt wird. 

➢ Stark erhöhte Erschließungswirkung der Linie!
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Quelle: Pro Bahn du Lübecker Nachrichten.



Potenzial Malente-Eutin
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Quelle: „OdeS“-Gutachten zur Optimierung des Schienenverkehrs in Schleswig-Holstein bis 2035, Basis für den LNVP.

Pendlerverflechtungen innerhalb Schleswig-Holsteins (TOP 50 Beziehungen). 



Erschließungswirkung in Malente

Bestehender Bahnhof 
Bad Malente-
Gremsmühlen mit 
Anschluss nach Kiel

Neue Haltestellen 
Malente Zentrum und 
Malente Nord mit 
direkter Anbindung nach 
Eutin.
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Erschließungswirkung Landesfinanzschule

Neben der Landesfinanzschule liegen auch die Gustav-Heinemann-Bildungsstätte (600 Meter) und das Dorf Krummsee (500 Meter) direkt 
an der Haltestelle „Holsteinische Schweiz“. Zudem touristisch attraktiver Haltepunkt für Wanderer und Ausflügler (direkt am 
Kellersee/Übergang zur Schifffahrt möglich). 

VERKEHRSWENDE IN DER FLÄCHE – SCHIENENVERKEHR NEU GEDACHTSML e.V., 2021



Vereinfachte planerische Umsetzbarkeit
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▪ Minimale Betriebskosten

▪ RB-Triebwagen mit ausreichendem Zeitfenster steht ohnehin in 
Malente (Wartezeit zur Rückfahrt bis Lübeck Hbf)

▪ Akkuladung des Triebwagens reicht für zusätzlichen Fahrzeugumlauf 
problemlos aus

▪ Keine zusätzlichen Personalkosten

▪ Keine zusätzlich einzusetzenden Fahrzeuge 

▪ Vereinfachte planerische Umsetzung

▪ In Bad Malente-Gremsmühlen (Gleis 7), Malente Nord und an der 
Landesfinanzschule befinden sich bestehende Haltepunkte mit noch 
existierenden Bahnsteigen, welche bis 2000 genutzt wurden.

▪ Daher Reaktivierung/Modernisierung/Ausbau und kein Neubau. 

▪ Neuerrichtung eines Haltepunktes lediglich in Malente Zentrum.

▪ Vereinfachte UVP
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Umsetzbarkeit Landesfinanzschule
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Auszug aus aktuellem LNVP-Entwurf 2022-2027
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Auszug aus aktuellem LNVP-Entwurf 2022-2027

SML e.V., 2021 VERKEHRSWENDE IN DER FLÄCHE – SCHIENENVERKEHR NEU GEDACHT



RB Lübeck Hbf – Malente Nord

▪ Erhebliche Vorteile des Konzepts für Kiel, Preetz, Ascheberg, Plön, Malente, 
Eutin, Pönitz, Pansdorf, Bad Schwartau und Lübeck.

➢Kostengünstigste Lösung, um Kiel-Lübeck zu beschleunigen und 
gleichzeitig Haltestellendichte auf der Strecke zu verbessern.

➢Optimale Ausnutzung eingesetzter Ressourcen und vorhandener 
Infrastrukturen

▪ Vorteile für Bahnstrecke Malente-Lütjenburg: durch diese Maßnahme wäre 
die Anbindung an Strecke Kiel-Lübeck wieder gegeben und die 
Wiederinbetriebnahme von 5 der 7 technisch zu sichernden Bahnübergänge 
gelöst.

▪ Großteil der Reaktivierungskosten der Strecke Malente-Lütjenburg befinden 
sich auf den betroffenen ersten 2 km.
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Option zu einer langfristigen Perspektive

▪ Durchgehende Verbindung von Lübeck via 
Eutin bis Lütjenburg und von dort weiter an 
den Strand und in die Hohwachter Bucht 
(zumindest saisonal) – Gewinn von 
Ostseeurlaubern für Binnentourismus in 
Eutin.

▪ Durchgehende Verbindung von Lübeck via 
Eutin und Ascheberg bis Neumünster als 
geflügelter RE Lübeck-Kiel/Neumünster.

▪ Linie Lübeck Hbf – Malente Nord (-Lütjenburg) 
als Bestandteil der Regio-S-Bahn Lübeck.
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