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La historia del vehiculo eléctrico (VE) empieza mucho antes de
. lo qué se piensa. Durante la Il Revolucién Industrial en el siglo
Electric Auto 1917 du® se piensa. Bur romeon °
XIX, se desatdé una fiebre por la innovacion, donde aparece la
USA 17¢ - .
b, electricidad como algo dispuesto para el consumo.
e ,
i Todo empezd con el hungaro Anyos Jedlik que fue el creador
del motor eléctrico en 1827. No obstante, aparece en escena
Robert Anderson, siendo el primero en pensar en la fusion del
motor eléctrico con el transporte. Esta idea le llevo a disefiar,
desarrollar y fabricar el primer prototipo del vehiculo eléctrico
entre 1832 y 1839. Este prototipo se trataba de un carruaje que
apenas alcanzaba los 6 km/h.

Por otra parte, entre 1859 y 1880 la invencién y mejora de las baterias por Gaston Planté y la invencion
de la dinamo por Werner von Siemens, abrié la posibilidad de pensar en que los vehiculos eléctricos
podria funcionar mediante el almacenamiento de energia.

En 1888 aparece en Alemania, el primer coche eléctrico de cuatro ruedas, el Flocken Elektrowagen,
inventado por Andreas Flocken.

En 1899, se superarian los 100 km/h y seria un coche eléctrico llamado ElJamais Contente de origen
belga creado por Camille Jenatzy.

Un afio mas tarde apareceria el Lohner-Porsche. el primer hibrido de la mano de Ferdinand Porsche. La
estructura de este vehiculo es mucho mas préxima a la del coche que conocemos ahora y se distancia
de la estructura de dos ruedas del carruaje. Es considerado el primer coche hibrido de produccién del
Mundo y el primer vehiculo de traccion delantera.

El vehiculo eléctrico se convirtié en el medio de transporte ideal dentro de las ciudades, ya que era
perfecto para hacer viajes cortos, y gracias a que la electricidad empezaba a formar parte de la realidad
de la poblacién, era mas facil de recargar la maquina.

En 1912, por consecuencia de ciertos inconvenientes como el coste elevado del vehiculo eléctrico y
los avances tecnoldgicos de Henry Ford con el Ford T y la cadena de montaje, el coche eléctrico se vio
relegado a un segundo plano, dejando via libre al vehiculo de propulsién interna.

De todas formas, y aunque en 1970 tener un vehiculo eléctrico suponia un gasto considerable al
consumidor debido al elevado precio de estos automéviles, el aumento en el precio de la gasolina
provocé que los fabricantes de coches se plantearan apostar de nuevo por los coches eléctricos hasta
el dia de hoy.
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INFORME DEL SECTOR

La produccion de vehiculos cerré el 2022 en alza, alcanzando los 2.219.436 vehiculos fabricados en
Espafia, un 5,8% mas que en el afio 2021. Durante 2022 la fabricacion de vehiculos de cero y bajas
emisiones mantuvo el ritmo creciente de los ultimos afios, con un total de 359.573 vehiculos. Dentro
de estos, 266.495 unidades correspondieron a vehiculos electrificados, representando el 12% de la
produccion total y un 36,7% mas de vehiculos producidos.

En las matriculaciones sin embargo se ha registrado un descenso de 813.374 representando una
bajada del 5,4% respecto al afio 2021 en toda Espafa. Las comunidades donde acabaron el afio en alza
son; Baleares, Canarias y Ceuta y Melilla.

La descarbonizacion es una parte importante de la movilidad ya que es un compromiso inherente del
sector de la automocién. Un proceso en linea con las exigencias marcadas por la Comisién Europea
en el paquete de medidas Fit for 55 que establece una reduccion de las emisiones en 2030 del 55%
para turismos y del 50% para los comerciales ligeros y del 100% en 2035 en ambos tipos de vehiculos.
Durante 2022 en Espafia las emisiones medias de CO2 derivadas de las matriculaciones de turismos
nuevos alcanzaron los 120gr CO2/km recorridos segun el Procedimiento WLTP, lo que supone una
reduccion del 3,5% respecto al afio 2021.

Actualmente, un turismo nuevo comercializado emite un 70% menos de NOx, un 80% menos de
particulas y un 30% menos de CO2 que un vehiculo de 14 afios de antigliedad.

La infraestructura de recarga de acceso publico ha aumentado en 4.717 puntos en 2022 con un total
de 18.128 cargadores de vehiculo eléctrico e hibrido enchufable. Este crecimiento representa un 35,2%
mas que el afio anterior aunque el ritmo de despliegue continda siendo inferior al deseado.

PARTICIPACION DEPIB ) ‘ JUE ‘ ARGUE DE PUNTOS
Y EMPLEO AUTOMOVILISTICO TURISMOS Y TT DE RECARGA

2022 2022 2022
PIB fabricantes {1) Participacién de Ia facturacién del S S 25644.585 18.128
y componentes sector en el PIB [fabricantes de vehiculos y 2021 2021 2021
componentes). Estimando la corttribucien 29875896 25344776 3411
el resto de sectores relaciones con
Ia automocian (distribucion, seguros,
EMPLEO sobre financieras, etc. ). Ia participacion da s

pnblacién activa facturacion en el PIB supera el 10%.

PRODUCCION | EXPORTACION ) MATRICULACION 1
DE VEHICULOS | DE VEHICULOS DE VEHICULOS TOTALES
o022 2022 2022 5
2219436 1.932629 958813
20 2021 2021
2098133 1877.856 1.034.084
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[ PRODUCCION ] { EXPORTACION MATRICULACION

DE TURISMOS DETURISMOS | | DETURISMOSYTT |
o022 2022 2022 T
1.787.197 1583558 813.374 :

2021
859.477

Fucres: ANFAL ecus

Fuente: https://anfac.com/informe2022/



PLAN NACIONAL INTEGRADO DE ENERGIA
Y CLIMA 2021-2030

Estamos presenciando un gran cambio en la manera que estamos
acostumbrados a movernos. En los ultimos afos se ha introducido desde R

coches eléctricos, bicicletas, motos y patinetes eléctricos que ya forman P n i E C =
parte de nuestro dia a dia. : ) ~

Energia y Clima

Todos estos cambios se deben a las normas y el plan nacional integrado /N
de energia y clima 2021-2030 que recoge toda la ruta para contaminar

nergiay o que recog P : Un Plan de Hoy
el minimo posible con fecha objetivo 2030, donde para conseguir sus i
objetivos y poder cuidar mejor de nuestro planeta, el vehiculo eléctrico para el Manana

se convierte en una pieza clave para independizarnos cada vez mas de
los combustibles fosiles y autoabastecernos con energias renovables
como la fotovoltaica y edlica.

Los objetivos del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030 son:
- 40% de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990.

- 32% de renovables sobre el consumo total de energia final bruta.

- 32,5% de mejora de la eficiencia energética.

- 15% interconexion eléctrica de los Estados miembros.

El Marco Estratégico de Energia y Clima prevé el impulso de la movilidad eléctrica como eje clave
para el cumplimiento de los objetivos de reduccidon de emisiones de gases de efecto invernadero y la
penetracion de energias renovables en el transporte, asi como una oportunidad para la sostenibilidad de
la cadena de valor industrial en torno a la automocién, los bienes de equipo y la electrénica de potencia.
En concreto, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) prevé alcanzar una inclusion de 5
millones de vehiculos eléctricos para 2030. La movilidad sostenible es clave para alcanzar la neutralidad
climatica, a mas tardar en 2050, prevista en la Estrategia de Descarbonizacion a Largo Plazo.

En el contexto del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, se ha fijado un objetivo para 2023
de, al menos, 100.000 puntos de recarga y 250.000 vehiculos eléctricos, asi como el desarrollo de la cadena
de valor, nuevos modelos de negocio y nuevas dinamicas que favorezcan la progresiva electrificacion de la
movilidad, la reduccién de emisiones y el cumplimiento de los objetivos de energia y clima.

>
*
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VEHICULOS ALTERNATIVOS

Hibrido de autonomia extendida (E-REV):

Este tipo de coches eléctricos se diferencia de los coches
hibridos en que el motor de combustion de estos vehiculos
no mueve en ningun caso las ruedas del coche. Funciona
como un generador eléctrico que recarga la bateria, que a su
vez, alimenta el motor eléctrico que se encarga de mover las
ruedas del coche.

Vehiculo eléctrico de bateria (BEV):

Son propulsados Unicamente por un motor eléctrico. La
fuente de energia proviene de la electricidad almacenada en
la bateria que se debe cargar a través de la red.

Aunque también incorporan otras tecnologias de carga como
el frenado regenerativo.

Hibrido enchufable (PHEV):

Esta clase de vehiculos combina un motor de combustion interna (MCI) con una bateria y un motor
eléctrico. El MCI y el motor eléctrico propulsan el vehiculo en una combinacion paralela o en serie. El
motor de combustién es mas pequefio que los convencionales. La bateria se recarga mediante el motor
de gasolina, el freno regenerativo y la conexién son una fuente de electricidad

externa.

Hibrido no enchufable (HEV):

Consiste en una combinacion de dos sistemas de almacenaje de energia. Depdsito de combustible
y bateria eléctrica. Su Unica fuente de energia es el combustible y no permite la carga de su bateria
mediante conexion a la red eléctrica. La bateria funciona intermitentemente en ciclos de carga y descarga
y no almacena una gran cantidad de energia.
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MODOS DE CARGA

Modo 1:

Este sistema es el mas sencillo de los modos de
recarga, pues consiste Unicamente en llevar un
cable de nuestra clavija tipo “Schuko” 230V 16A a
nuestro vehiculo (carga max. 3,6kW).

La toma no incluye seguridad y no se aconseja
para vehiculos o motos de mayor potencia.

Modo 2:

Este modo de carga es bastante similar al Modo
1, ya que se conecta de igual manera a una clavija
tipo “Schuko” pero dispone de comunicacién entre
la red y el vehiculo eléctrico.

Modo 3:
Este modo es el punto de recarga mas usual.

La conexion del vehiculo eléctrico a la red de
corriente alterna se realiza mediante equipamiento
dedicado en exclusiva a la recarga del vehiculo
eléctrico.

MODO 1

Conexion directa del
vehiculo a la red.

MODO 2

Conexion directa del

vehiculo a la red.

* Toma de corriente no
dedicada.

« Toma de corriente no
dedicada.

« Cable simple. » Cable con dispositivo
de comunicacién
y supervision de

recarga.

« Riesgo de
sobrecalentamiento.

* Adecuado para VE

pequefios y de 2 kW. » Adecuado para VE

pequefos y de 2,8 kW.

Modo 4:

Es aquella que se realiza en una electrolinera y
nos permite recargar en corriente continua (CC)
como minimo un 80% de la bateria en menos de
30 minutos. El conector estandar mas utilizado
para este tipo de recarga es el CHAdeMO vy el
CCs2.

El modo 4 es considerado como tal a partir de

50kW hasta mas de 200kW en corriente continua.

MODO 3 MODO 4

&5 :

Conexion indirecta del
vehiculo alared, a
través de un cargador
externo.

Conexion directa del

vehiculo a la red.

* Toma de corriente
dedicada con
monitorizacion de
carga.

+ Cable dedicado.

* Recarga 3,7...2,2 kW.

« Toma externa de
corriente directa con
monitorizacién de
carga.

» Cable dedicado.

* Recarga rapida
22...150 kW.




CARGADORES DEAC Y CC

En el mercado de la infraestructura del vehiculo eléctrico podemos encontrar cargadores de corriente
alterna (AC), que serian los que se instalan en viviendas, parkings, comercios,... hasta 22kW vy
cargadores de corriente continua (CC), son los llamados “cargadores rapidos o ultra rapidos” que cargan
desde los 50kW hasta mas de 200kW.

La mayor diferencia entre un cargador de CA 'y otra de CC, ademas del tiempo de carga, es en donde
lleva a cabo la conversion de la energia de CA, dentro o fuera del coche. A diferencia de los cargadores
de CA, un cargador de CC incorpora el convertidor dentro del propio cargador. Eso significa que puede
introducir directamente la corriente eléctrica en la bateria del vehiculo y no necesita ningiin cargador a
bordo para convertirla. Los cargadores de CC son mas grandes, mas rapidos y representan un fantastico
avance en lo que respecta a los vehiculos eléctricos.

UE 5 L Potent::ia Modo de carga Caracteristicas
carga requerida
Carga de baja potencia 9 horas 2,3 kW 123 Se preve que se utilice como
<3,7kW AC 5,5 horas 3,7 kW T cargadores portatiles.
Es la mas indicada para
Carga de potencia normal 2 horas 11 kW 3 la carga en casa, oficina o
>3,7kW <22kW AC 1 hora 22 kW incluso acceso publico como

comerciales, cines,...

Pensada como complemento
25 min 43,6 kW 3,4 para casos de emergencia o
cargas en rutas largas.

Carga de potencia alta
>50kw CC

Bateria
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CONECTORES DE CARGA

Desde enerode 2013, el conector IEC 62196-2 Tipo
2, conocido como Mennekes, fue seleccionado
por la Comision Europea como enchufe de carga
oficial de la Unién Europea. Desde entonces, ha
sido adoptado como el conector recomendado en
otros paises fuera de Europa, incluyendo Nueva
Zelanda, Marruecos y norte de Africa.

Terminales del conector tipo 2 Mennekes

cc

Tipo Conector

5
(L1, L2/N, PE,
Cs)

b

7

(L1,L2,L3, N,
PE, CF, PP)

9

(2 Potencia,
7 de senial)

9

L1, L2, L3,
N, PE, CP. PP,
DG+ DC-)

250 V.. Monofasica

500 Ve Trifdsica
250 V., Monofasica

500 V..

850V,

El conector Mennekes permite la carga desde los 6A
hasta los 32A en monofasico vy trifasico.

32 A monofasica
(hasta 7,2 kW)

63 A trifasica
(hasta 43 kW)

70 A monoféasica

= =

120 A..

125 A,

IEC 62196-2

IEC 62196-2

IEC 62196-1
UL 2551

IEC 82196-2
IEC 82196-3

Regulacion
SAE J1772

Para carga
monofasica
o trifdsica

Carga rapida
en CC
Conforme
JEVS G105

Tipo CHAdeMO

Conector
Combinado
CAa/CC

Tipo
COMBO 2 CCS
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SOLUCIONES CENTRALIZADAS

Control dinamico de potencia: s N
El control dinamico de potencia se realiza a través N D
de un contador bidireccional que se instala en la . f' o N ;

On On On On On On Off On Off On OK Off
entrada de la red de la vivienda. EillEmm— =] e

g HEO¢ B HEVze

Después de configurar la potencia contratada en
la vivienda, el cargador consumira hasta llegar
a la potencia, evitando el aumento de la misma.
Por ejemplo, en una vivienda disponen de una E

L |

potencia contratada de 5kW y la vivienda esta 55K 5 Koo .
consumiendo 3kW, entonces el vehiculo eléctrico ﬁ_j—o: ﬁ
consumiria los 2kW restantes. ) =
\
Carga con excedente fotovoltaico:
e A

Los excedentes fotovoltaicos surgen cuando
nuestra generacion es superior a nuestro
consumo. En estas situaciones, lo mas comun es
volcar esta energia sobrante a la red, de manera
que el propietario de la instalacion no aproveche
al maximo toda la energia generada. Con una
configuracion facil y rapida, es posible activar o
desactivar cargas como resistencias en depésitos
o incluso que nuestro cargador de vehiculo

eléctrico empiece a cargar si tiene el vehiculo [l

conectado, sacando de esta manera el maximo

rendimiento a toda la instalacién fotovoltaica. L )
Protocolo OCPP: P N

Gracias al protocolo de comunicacién OCPP se puede
gestionar de una manera rapida y facil cualquier
cargador que integre este protocolo. Desde un
gestor de cargadores de vehiculo eléctrico se puede
controlar la activacion/desactivacion e incluso la
facturacién de energia a los usuarios sin importar el
tipo (supermercados, edificios de oficinas, restaurantes,
estaciones de servicio, centros comerciales, parkings,
tiendas, hoteles, edificios de viviendas, casas rurales...).

Gracias a esta comunicacién por OCPP, el punto de
recarga sera accesible desde la app/web del gestor de
cargadores deseado y mostrara su estado en tiempo
real.




BONIFICACIONES MOVES lIlI

v * X %
2 3 * GOBIERNO  MINISTERIO ’ X L
Ohifa 7 DEESPANA  PARALATRANSICION ECOLOGICA ’ *
bl g Y EL RETO DEMOGRAFICO < LA

UNION EUROPEA
El plan MOVES Il es la tercera edicion del programa de ayudas del Gobierno Espaiiol para
la compra de vehiculos eléctricos y la instalacion de sus puntos de recarga, que tendra
continuidad hasta el final de 2023.

El presupuesto del plan MOVES Ill es de 400 millones de euros (se puede aumentar hasta
800 millones seguin la demanda) en ayudas directas para la movilidad eléctrica y para la

T. B

Plan de Recuperacion,
Transformacion y Resiliencia

Movilidad
Eficiente & Sostenible

infraestructura de recarga.

¢Qué se puede subvencionar?

Adquisicién de vehiculo eléctrico por compra
directa o financiacion tipo Leasing o renting.

Los vehiculos incentivables seran de
categorias M1 (turismos), N1 (furgonetas), L3e,
L4e, L5e (motocicletas eléctricas) y L6e, L7e
(cuadriciclos eléctricos), debiendo figurar en la

Base de Vehiculos del IDAE.

Infraestructura de recarga a través de la
modalidad de adquisicién directa. Podra ser de
cualquier potencia.

En el caso de comunidades de propietarios,
sera subvencionable la preinstalacion eléctrica
y de servicio de comunicaciones para dotar de
recarga inteligente a la recarga vinculada de
vehiculo eléctrico.

¢Quién lo puede solicitar?

Uso privado en sector residencial, incluidas las
viviendas unifamiliares.

Uso publico en sector no residencial
(aparcamientos publicos, hoteles, centros
comerciales, universidades, hospitales,

poligonos industriales, centros deportivos, etc.).
Uso privado en zonas de estacionamiento de
empresas privadas y publicas, para dar servicio
a su propia flota.

- Uso publico en zonas de estacionamiento de
empresas privadas y publicas, para dar servicio
a sus trabajadores y clientes.

- Uso publico en via publica, ejes viarios urbanos
e interurbanos.

- Uso publico en red de carreteras, siendo de
especial interés la infraestructura de recarga en
estaciones de servicio y gasolineras.

¢Cuanto se puede subvencionar?

- En la compra de un vehiculo para el caso de

particulares, autébnomos o administracion,
estas ayudas pueden llegar hasta los 7.000€
(9.000€ con achatarramiento) en el caso de
comerciales de hasta 3.500€ y hasta los 4.500€
(7.000€ con achatarramiento) en el caso de
vehiculos turismos.
Se puede ver incrementado un 10% en el
caso de tener una discapacidad y el vehiculo
se adapte a su conduccién y personas fisicas
empadronadas en municipios de menos de
5.000€ habitante o si el destinatario ultimo
acredita la baja definitiva en circulaciéon de
un vehiculo matriculado en Espafia. En la
implantacién de la infraestructura de recarga de
vehiculos eléctricos podra alcanzar:

- Autonomos, particulares, Comunidades de
Propietarios y administracion sin actividad
economica: 70% (Municipios <5.000 hab.80%)
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- Empresas y entes publicos con actividad  econdmica, recarga acceso publico y P 250kW: 35% (45%
mediana empresa y 55% pequefia empresa) (Municipios <5.000 hab. 40% (50% Mediana empresa)
(60%Pequefia empresa).

- Empresas y entes publicos con actividad econdmica recarga acceso privado o acceso publico con
P<50kW: 30% (Municipios <5.000 hab.40%)

Limite subvencionable:

- Auténomos: Acceso privado o publico. El establecido en el reglamento de minimis (la cuantia de las
ayudas acumuladas, que se hayan percibido por el concepto de minimis en el ejercicio actual y en los
dos ejercicios anteriores, no podra exceder de la cantidad de 200.000€.)

- Personas fisicas: Acceso privado, 5.000€ / expediente

- Resto destinatarios ultimos: Acceso privado o publico, 800.000€ / expediente 2,5 M€ por destinatario
ultimo durante la vigencia de la convocatoria autonémica.

¢Donde puedo encontrar informacion mas detallada?
En la pagina web MOVES llI del IDAE:
MOVESIII. Acceso directo en:

https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii

¢Quién gestiona las ayudas?

IDAE coordina el programa y cada CCAA publica y gestiona sus convocatorias de ayuda MOVES IIl.




TRAMITES Y DOCUMENTACION PARA OBTENCION

DE SUBVENCION DE VEHICULOS ELECTRICOS

PARTICULARES Y AUTONOMOS

¢Qué ayuda puedo recibir?

- Si soy un particular, puedo recibir ayuda para 1 vehiculo por convocatoria.
- Si soy comunidad de propietarios o administracion: 50 vehiculos/afio.

- Si soy auténomo, la maxima ayuda que puedo recibir la establece el Reglamento de minimis

Motorizacion

Pila de

combustible

Eléctricos

Eléctricos y pila
de combustible

Eléctricos

Autonomia en
modo de
Categoria funcionamiento
eléctrico
(Km)

Mayor o igual de 30

y menor de 90
Turismos (M1)

Mayor o igual de 90

Furgonetas (N1) = Mayor o igual de 30

Cuadriculos
Ligeros
(L6e)

Cuadriculos
Pesados
(L7e)

Motocicletas L3e,
L4e, L5e, Mayor o igual de 70
con P =2 3Kw

Limite precio venta

vehiculo (€) antes
de IVA o IGIC

45.000€ (53.000€
para vehiculos
eléctricos de 8 o
9 plazas)

10.000€

(Reglamento (UE) n°1407/2013 de la Comisién, de 18 de diciembre de 2013).

¢Qué documentos necesito para solicitar la ayuda?

Copia del presupuesto o la hoja de pedido del vehiculo.

Fotocopia DNI/NIE del particular solicitante de la ayuda.

En el caso de autdbnomos, aporte de Certificado de alta en el Censo de Empresarios, Profesionales y
Retenedores.

AYUDA €
Sin Con
Achatarra- Achatarra-
miento miento
4.500€ 7.000€
2.500€ 5.000€
4.500€ 7.000€
7.000€ 9.000€
1.400€ 1.600€
1.800€ 2.000€
1.100€ 1.300€

Certificado de estar al corriente con obligaciones tributarias y SS (si ayuda solicitada >10.000€).

Declaracién responsable de estar al corriente con obligaciones tributarias y SS (ayuda< 10.000 €),

Declaracién responsable no concurrencia circunstancias articulo 13, apartados 2 y 3, Ley 38/2003,

segun modelo que se facilite en la convocatoria.
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- Declaracion de que no se dispone de otras ayudas para la misma actuacion o bien bajo el régimen de
minimis en los Ultimos 3 afos, segun modelo que se facilite en la convocatoria.

- En el caso de que la persona solicitante tenga alguna discapacidad o pertenezca al sector del taxi o
VTC, se solicita un certificado que acredite esa condicion.

En el caso de particulares estos tramites son realizados desde el concesionario, aunque también se
permite hacerlo de forma particular dependiendo de la comunidad auténoma. En casi todas las CC. AA
es obligatorio hacer los tramites de forma online. Solo unas pocas ofrecen la posibilidad de hacerlo de
forma presencial. La gestion de cada tramite se realiza desde cada comunidad auténoma, cada una con
leves diferencias entre ellas.

En primer lugar, es necesario formalizar la compra del vehiculo en un concesionario o punto de venta;
como minimo, solicitando un presupuesto con el importe, confirmar que el modelo deseado se acoge
al Plan Moves lll y podremos saber la cuantia de la ayuda. Con el presupuesto o la hoja de pedido
del coche, ya se pueden hacer los tramites para solicitar la ayuda. Con los documentos mencionados
anteriormente realizamos la segunda fase y el tramite final reclamado por el Ministerio de Industria.
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TRAMITES Y DOCUMENTACION PARA OBTENCION
DE SUBVENCION DE VEHICULOS ELECTRICOS

EMPRESAS Y COMUNIDADES DE PROPIETARIOS

¢Qué ayuda puedo recibir?

AYUDA €
Autonomia Limite precio
en modo de venta Con
Motorizacion Categoria funcionamien- vehiculo (€) Achatarramiento achatarramiento
to eléctrico antes de IVA o
km IGIC
it pyme _ SP"  pyme Gran
empresa empresa
- - 2.900€ 2.200 4.000€ 3.000€
P"abdet-m , Mayor o igual 45.000€
COIIDNSULC Turismos  de 30y menor  (53.000€ para | 1-700€  1.600  2.300€  2.200€
M1) de 90 vehiculos
L Mayor o igual = €létricos de 8 o
Eléctricos de 90 9 plazas) 2,900€  2.200 4.000€ 3.000€
Eléctricos y pila Furgonetas Mayor o igual _
de combustible (N1) de 30 3.600€ 2.900 5.000€ 4.000€
Cuadriculos
Ligeros - 800€ 1.000€
(L6e)
Cuadriculos
Eléctricos Pesados - 1.200€ 1.500€
(L7e)
Motocicletas Mavor o iqual
L3e, L4e, L5e, Y 9 10.000 750€ 700€ 950€ 900€
de 70
con P = 3Kw

¢Qué documentos necesito para solicitar la ayuda?

Fotocopia NIF de la empresa/comunidad de propietarios

Documentacién acreditativa de las facultades de representaciéon de la persona representante de la
entidad Declaracion responsable de condicion de Pequefia, Mediana o Gran Empresa, o en su caso
si se trata de una entidad sin actividad econémica Certificado de estar al corriente con obligaciones
tributarias y SS (ayuda >10.000€)

Declaracion responsable de estar al corriente con obligaciones tributarias y SS (ayuda< 10.000 €)

Declaracién responsable no concurrencia circunstancias articulo 13, apartados 2 y 3, Ley 38/2003,

segun modelo que se facilite en la convocatoria. Declaracion de que no se dispone de otras ayudas

para la misma actuacion, por incompatibilidad de ayudas.
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TRAMITES Y DOCUMENTACION PARA OBTENCION
DE SUBVENCION DE PUNTO DE RECARGA

¢Cual es el plazo de solicitud de la ayuda del Plan MOVES I11?

Las instalaciones de un punto de recarga realizadas y facturadas a partir del 10 de abril se consideran
subvencionables siempre y cuando el destinatario Ultimo sea un particular, autbnomo, comunidad de
propietarios o administracion sin actividad econémica.

En el caso de las empresas o de la administraciéon con actividad econémica, es necesario realizar la
solicitud de la ayuda del MOVES Il previa a la realizacion de la instalacion.

¢Me encargo yo de solicitar el MOVES Ill o lo hace la empresa instaladora?

La empresa instaladora debe realizar el tramite de la solicitud de la ayuda para las instalaciones de
puntos de recarga que tengan lugar en Andalucia, Galicia y en la Comunidad de Madrid.

Para el resto de las comunidades autdbnomas, es el beneficiario quien debe encargarse del tramite.
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Cargador inteligente de vehiculo eléctrico

MINI BLACK

MUNDGSICLIMA

N’/

* Control total app: Control total remotamente desde
donde quieras a través de 4G, WiFi y localmente por
Bluetooth.

Corriente ajustable: Ajustable desde 6A hasta 32A.

Confiable y seguro: Certificacién de calidad por TUV&CE.

* Reserva: Retraso programado en el inicio del tiempo de
carga

* RFID: Posibilidad de activar o desactivar la carga a través

de la tarjeta RFID.

Balanceo de potencia: Posibilidad a través de un meter

RS485.
SUD J-son P
WIFI sowmi =
ﬁ
CARACTERISTICAS ELECTRICAS ¢
Voltaje 230VAC =10% / 400VAC +10% =
Amperaje max. salida 16 / 32A (ajustable desde 6A hasta 32A)
Potencia max. salida 3,5kW regulable hasta 22kW
Frecuencia 50/60Hz
Proteccion Tipo A 30mA b
889 |
DISENO b
Cable de carga 4,5m : Z
Cable de alimentacién 1,5m -
Encapsulado PVCO para exterior
Protocolo de comunicacion OCPP 1.6 J-SON :
Garantia 2 afnos e
Dimensiones 228,5 x 228,5 x 100 mm .
Peso 5,4 Kg. =
CONDICIONES DE TRABAJO @& Appstore
Temperatura de trabajo -30 ~ +50°C
Humedad de trabajo 5%~95% sin condensacion
Proteccién IP65 . . .
. Funcionalidades adicionales
Altitud < 2000 m
0 | . . Conectividad °
ugar nterior/exterior Wifi & Bluetooth
Normativa: EN 61000-6-3:2007+A1, IEC 61000-6-1:2016, IEC 61000-6- Programacion de °
3:2006+A1, CISPR 14-1:2016. carga por APP




Monofasico Trifasico

Esquema de instalacion:

Uno, o varios

circuitos de recarga

colectivos

Caja de

L

derivacion

H

Contador

principal

LGA Cuadro de mando y
—b\—<

proteccidn para

recarga del VE
SPL

)1

Centralizacion de
contadores (CC)

Leyenda:
LGA: linea general de alimentacion.

SPL: sistema de proteccion de la LGA
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Cargador doble de vehiculo eléctrico

DOBLE TWIN

Control total app: Control total remotamente desde donde
quieras a través de 4G, WiFi y localmente por Bluetooth.

LED indicador: LED de carga y standby.

* Reserva: Retraso programado en el inicio del tiempo de carga
Registro de carga: Revisa y exporta todas las actividades del
cargador y la duracién de cada actividad.

* RFID: Posibilidad de activar o desactivar la carga a través de la
tarjeta RFID.

Compatibilidad: Compatible con cualquier plataforma de
gestién de carga con protocolo OCPP.

Seguridad 100%: Cable de 4,5m de larga durabilidad y
resistente hasta -30°C y méxima resistencia IP55 & IK10.

OCPP g 1]
el v =X oL

CARACTERISTICAS ELECTRICAS

Voltaje 400VAC =10%
Amperaje max. salida 2x16A/2x32A
Potencia max. salida 2 x 11kW / 2 x 22kW
Frecuencia 50/60Hz 550mm o
Proteccion 30mA AC + DC 6mA e =
CARACTERISTICAS FISICAS
Pantalla 5” LCD é,
Panel frontal Policarbonato
Cable de carga 45m EE ©
Cable de alimentacion Conexién por la parte inferior g L
Material encapsulado SPCC acero al carbono
Dimensiones 360 x 200 x 1.510 mm °
Base 460 x 300 mm -
CONDICIONES DE TRABAJO Eﬂ 1 oo
Temperatura de trabajo -30 ~ +50°C o T
Humedad de trabajo 5%~95% sin condensacion ., . ..

Funcionalidades adicionales
Proteccién IP65
Resistencia IK10 Funcion RFID [}
Enfriamiento Natural Conexion con cable °

o con enchufe

Normativa: IEC/EN 61851-1:20109, IEC 61851-1-2007, IEC 61851-21-
2:2021, IEC 61000-6-1:2019, IEC 61000-6-3:2021.



Cargador rapido de vehiculo eléctrico

DC WHITE

@90 DC Fast Charge
* Compatibilidad: Compatible con todas las plataformas de
gestién de cargadores con protocolo OCPP. =
* Carga eficiente: Hasta 95% de eficiencia en los médulos @

de potencia.

CHAdeMO

 RFID: Activar o desactivar la carga a través de la tarjeta RFID.

* Salida de alto voltaje: La salida maxima de voltaje es

de 1000V cubriendo las necesidades desde los coches MUNDRECLIMA \
pequenos hasta los autocares eléctricos.
* Proteccion total: Con todas las protecciones de voltaje,
sobrecorriente, cortocircuito y tierra internas en el cargador.
 Versatil: Se adapta a cualquier instalacion en pared o poste.
* Pantalla LCD: Interfaz facil e intuitiva.
P00000E
WIFI @ J-son
CARACTERISTICAS ELECTRICAS
Voltaje 400VAC £10%
Amperaje max. entrada 3 x33A/3x50A/3x66A
Potencia max. salida DC20 / DC30 / DC40 i
Amperaje max. salida 66A / 80A / 133A ; 200
Factor de potencia 20,99 § aon \
CARACTERISTICAS FiSICAS "
Pantalla 10,1” LCD o
Panel frontal Policarbonato m:
Cable de carga 45m T mperatna ambiento ()
Cable de alimentacion Conexién por la parte inferior g
Material encapsulado SPCC acero al carbono i b \
Dimensiones 360 x 770 x 625 mm gﬁ o \\
Altitud <2.000m * \\
CONDICIONES DE TRABAJO e ‘\
Temperatura de trabajo -30 ~ +50°C ) L
Humedad de trabajo <95% sin condensacion T e
Proteccion IP55 Sl
Resistencia IK10 Funcionalidades adicionales
Enfriamiento Forzado
Funcién RFID/APP/QR [}
Normativa: IEC/EN 61851-1:2019, IEC 61851-23:2014, |[EC 61851- Conexién con cable °
24:2014, |IEC 61851-21-2:2021.

e TS



Cargador alto voltaje de vehiculo eléctrico

DC MODULAR

Salida de alto voltaje: La salida maxima de voltaje es de 1000V
cubriendo las necesidades desde los coches pequenos hasta los
autocares eléctricos.

MUNDEICLIMA

Salida de gran potencia: Carga ultra-rapida desde 60kW hasta
240kW para parkings, electrolineras y centros comerciales.

Distribucion de potencia inteligente: Las 3 pistolas de carga
trabajan simultaneamente, se asignan segun las necesidades, cada
maodulo de potencia funciona por si solo, maximizando la utilizacion.

Voltaje de entrada trifasica: 380V +15% No se detendra si existe
una fluctuaciéon menor del 15% en la red.

Refrigeracion inteligente: Disefio modular de disipacion de calor, el
ventilador funciona segun las condiciones de funcionamiento de la
estacion con baja contaminacion acustica.

Compatibilidad: Compatible con cualquier plataforma de gestion de
carga con protocolo OCPP.

Multi-estandarizacion del puerto de carga: Combinacién segun
proyecto de los tipos de conectores CCS2, CCS1, CHAdeMO.

CARACTERISTICAS ELECTRICAS
Voltaje 400VAC =15%
3 x 100A /3 x 150A / 3 x 200A

PUTIREIED LS ATIERE 3 x 250A / 3 x 300A / 3 x 400A

Potencia méx. salida DC60 kW / DC90 kW / DC120 kW
DC150 kW / DC180 kW / DC240 kW
Amperaje max. salida 200A / 300A / 400A / 500A / 600A / 800A
Factor de potencia =0,99
CARACTERISTICAS FiSICAS
Pantalla 10,1” T4ctil LCD
Cable de carga 5m
Sensor de temperatura PT1000
Conectividad Ethernet, Wifi, 3G/4G
Conexiones CAN, RS485 y RS232
Altitud < 2.000m
CONDICIONES DE TRABAJO
Temperatura de trabajo 30 ~ +50°C Funcionalidades adicionales
Humedad de trabajo <95% sin condensacion Botdn de funciones y ®
Proteccidn IP55 paro de emergencia
Resistencia IK10 Funcién RFID
Enfriamiento Forzado Conexién con cable

Normativa: IEC/EN 61851-1:2019, IEC 61851-23:2014, IEC 61851-24:2014,
IEC 61851-21-2:2021, IEC 62196-21-1:2021.



Cargador alto voltaje de vehiculo eléctrico

DC CENTRALIZADO

Normativa: IEC/EN 61851-1:2019, IEC 61851-23:2014, IEC 61851-24:2014,

Salida de alto voltaje: La salida maxima de voltaje es de 1000V
cubriendo las necesidades desde los coches pequenos hasta los
autocares eléctricos.

Salida de gran potencia: Carga ultra-rapida de gran potencia
para parkings, areas residenciales, electrolineras y centros
comerciales..

Distribucion de potencia inteligente: Las 3 pistolas de carga
trabajan simultineamente, se asignan segun las necesidades,
cada médulo de potencia funciona por si solo, maximizando la
utilizacion.

Voltaje de entrada trifasica: 380V +15% No se detendra si existe
una fluctuacion menor del 15% en la red.

Experiencia de carga mejorada: La cabina de potencia esta
instalada alejada de las estaciones de carga lo que reduce la
contaminacion acustica.

Compatibilidad: Compatible con cualquier plataforma de gestion
de carga con protocolo OCPP.

Multi-estandarizacion del puerto de carga: Combinacién segin
proyecto de los tipos de conectores CCS2, CCS1, CHAdeMO.

CARACTERISTICAS ELECTRICAS
Voltaje

Amperaje max. entrada
Potencia max. salida
Amperaje méx. salida

Factor de potencia
CARACTERISTICAS FiSICAS

400VAC £15%

3 x 600A ~ 3 x 800A / 3 x 200A
DC240 kW ~ DC480 kW
800A ~ 1200A
>0,99

Pantalla 10,1” Tactil LCD
Cable de carga 5m

Sensor de temperatura PT1000
Conectividad Ethernet, Wifi, 3G/4G
Conexiones CAN, RS485 y RS232
Altitud < 2.000m
CONDICIONES DE TRABAJO

Temperatura de trabajo -30 ~ +50°C

Humedad de trabajo <95% sin condensacion
Proteccién IP55
Resistencia IK10
Enfriamiento Forzado

IEC 61851-21-2:2021.

3e38030002:
230%620%0!
2362620203,
Sesesssecesesesesetelel
*8%6%¢%s%s%4%s%6%s%

9! 3
3

o :
93 .

DC FAST CHARGER

Funcionalidades adicionales

Botén de funciones y

: [ J
paro de emergencia

Funciéon RFID

Conexién con cable
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PROTECCIONES REBT ITC-52

N
A 99

Proteccion diferencial: [ ‘
Cualquiera que sea el esquema utilizado, la proteccion de las -
instalaciones de los equipos eléctricos debe asegurarse mediante e -
dispositivos de proteccion diferencial. \ )

pEn——
Cada punto de conexion debera protegerse individualmente mediante N® 9
un dispositivo de proteccion diferencial de corriente diferencial- Interruptor diferencial - 2P - 40A -

. . , . , 30 mA - clase A-SI
residual asignada maxima de 30 mA, que podra formar parte de la

instalacion fija o estar dentro del SAVE.

Con objeto de garantizar la selectividad de la proteccion diferencial

instalada en el origen del circuito de recarga colectivo, sera selectiva = '_'5{_ \'-3 —
. . =
o retardada con la instalada aguas abajo. y @ @/ i’/ ;.,
Los dispositivos de proteccion diferencial seran de clase A. Los \ =
dispositivos de proteccion diferencial instalados en la via publica
estaran preparados para que se pueda instalar un dispositivo de ( .
\

rearme automatico y los instalados en aparcamientos publicos o en N

=
estaciones de movilidad eléctrica dispondran de un sistema de aviso - ‘N@ @ o 9

de desconexidn o estaran equipados con un dispositivo de rearme ! )
Interruptor diferencial - 3P+N -

automatico. 40A - 30 mA - clase A-S

Corriente residual

| :_,"'{I |m| | :I alterna hasta 1kHz, Clase B

pulsante y pura continua
—_—~— Corriente residual alterna
Ml hasta 1kHz y pulsante Clase F

Corriente residual Clase A

alterna y pulsante

Corr{ente residual Clase Ac
alterna
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PROTECCIONES REBT ITC-52

Proteccion contra sobrecarga, cortocircuitos y sobretensiones:

Los circuitos de recarga, hasta el punto de conexion, deberan protegerse contra sobrecargas y
cortocircuitos con dispositivos de corte omnipolar, curva C. El limite de intensidad de corriente admisible
en un conductor ha de quedar en todo caso garantizada por el dispositivo de proteccion utilizado.

En el origen de todo circuito se establecera un dispositivo de proteccidon contra cortocircuitos cuya
capacidad de corte estara de acuerdo con la intensidad de cortocircuito que pueda presentarse en el
punto de su conexion. Todos los circuitos deben estar protegidos contra sobretensiones temporales y
transitorias.

¥

e

R L _ 1~
g |A+B AH! ! i
i 1< 500mm ®|
: hd INI
9 Ol

I NG| E

I[coc00] [T>> * |o'

| czl

A e ]2 8

| PE [N L1| |
‘ oloof ,

A OuT
Combi SPU ! !
© 2i
B —
x ) =
x
Limitador sobretensiones transitorias y

permannetes IGA, Resi9 Combi, 1P+N, 40A

En la red de tierra para plazas de aparcamiento en intemperie publicas o privadas los conductores
deberan ser desnudos, de cobre, de 35 mm? de seccion minima. Si forman parte de la propia red de
tierra iran por fuera de las canalizaciones de los cables de alimentacion, aislados, mediante cables de
tension asignada 450/750V, con recubrimiento de color verde-amarillo, con conductores de cobre, de
seccién minima 16 mm? .

TRANSFORMADOR
L1
L2
L3
N
cP
L [ ] ® ®
L CARGA R

= MASAS METALICAS A
INSTALACION RECEPTORA
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CALCULOS ELECTRICOS

Prevision de cargas del edificio:

La prevision de cargas para la recarga de vehiculos en el edificio, PVE, se calcula segun esté o no
prevista la instalacién de un SPL, mediante la aplicacion del factor de simultaneidad FS1.

Donde: P.e: carga prevista para la recarga del VE, incluyendo el factor
P,: carga correspondiente al conjunto de viviendas (sin VE) de simultaneidad.

obtenida como el numero de viviendas por el coeficiente de P, carga prevista para la recarga del VE, sin factor de
simultaneidad de la tabla 1 de la (ITC) BT 10. simultaneidad

P,: carga correspondiente a los servicios generales del edificio. FS,: factor de simultaneidad cuyo valor depende de si se prevé
Ps: carga correspondiente a locales comerciales y oficinas. o no el SLP (0,3 si se prevé y 1 si no se prevé).

P4: carga correspondiente a los garajes, pero distintas de la N: nimero de plazas de garaje en las que se realiza la
recarga del VE. preinstalacion.

Calculo de seccion:

9| isibl S S —
19) Ina, admisiole U *coso V3 U =coso
29) Caida de tensid g=2PL g L
) Caida de tension - v
39) Corriente de cortocircuito I _08-U Icz::L
“ R \/§'ch
S
Icc:k°*
Jt

Intensidades admisibles:

B Conductores aislados
en tubos, en montaje
superficial 0 empotrado
en obra

B2 Cables multiconduc-
tores en tubos, en
montaje superficiales o
empotrado en obra

1,5 11 11,5 13 13,5 15 16 - 18 21 24 -
2,5 15 16 175 185 21 22 - 25 29 33 -
4 20 21 23 24 27 30 - 34 38 45 -
6 25 27 30 32 36 37 - 44 49 57 -
10 34 37 40 44 50 52 - 60 68 76 -
16 45 49 54 59 66 70 - 80 91 105 -
25 59 64 70 77 84 88 96 106 116 123 166
35 77 86 96 104 110 119 131 144 154 206
50 94 103 117 125 133 145 159 175 188 250
70 149 160 171 188 202 224 244 321
95 180 194 207 230 245 271 296 391
120 208 225 240 267 284 314 348 455
150 236 260 278 310 338 363 404 525






