VERKEHRSFREUNDE
STUTTGART E.V.

Postfach 10 50 31 e 70044 Stuttgart ¢ 0711 / 61 69 95 (Bernd Katz)

Von der Wiirttembergischen Schwarzwaldbahn
Weil der Stadt — Ostelsheim — Calw
zur Hermann-Hesse-Bahn (HHB)
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Rund vier Jahre vor dem Ende unternahmen Ulrlch und Gerald Gunzenhduser am 18.09.1979 einen Ausﬂug an die Wiirttembergische
Schwarzwaldbahn und erstellten alle Schwarz/Weif3-Aufnahmen zu diesem Bericht: Im Bahnhof Weil der Stadt (Bahnkilometer 25,70)
wird auf Gleis 1 (intern Gleis 104) am Nachmittag um kurz nach 17 Uhr ein Triebwagenzug der Baureihe VT 98 nach Calw (P 6184)
gerade noch mit Stiick- oder Expressgut beladen. Der Giiterschuppen ist leider schon Iénger Geschichte.

Rechts neben dem Triebwagen ist der zu dieser Zeit seit einem Jahr betriebene neue Mittelbahnsteig der S-Bahn Stuttgart zu erkennen.
Genau wie auf diesem Bild werden die Triebwagen der HHB auf dem Weg nach und von Renningen bzw. Calw am neu errichteten

Hausbahnsteig in Weil der Stadt halten.

Zur Geschichte:

Die Wirttembergische Schwarzwaldbahn verbindet seit 1872 das heute zu Stuttgart gehdrende Zuffenhausen tber Weil
der Stadt mit Calw. Selbst Kénig Karl von Wiirttemberg wiirdigte die Er6ffnung des Jahrhundertbauwerks am 20. Juni mit
seinem Besuch. Mit taglich vier Zugpaaren wurden ab Stuttgart die Ortschaften entlang der Strecke Ditzingen, Hofingen,
Leonberg, Rutesheim, Renningen, Malmsheim, Weil der Stadt, Schafhausen, Ostelsheim, Althengstett und Heumaden bis

nach Calw und weiter bis Nagold bedient.

Die Trassierung erfolgte als zweigleisige Hauptbahn, wobei das zweite Gleis nur in der Steigung von Calw (1,67 % bis Heu-
maden, 1,8 % bis zum Bahniibergang K4310 und dann mit 1,72 %) bis zum Bahnhof Althengstett aufgebaut wurde. In die-
sem Abschnitt (Steigung von 357 m.i.NN auf 512 m.U.NN) erfolgte zum Teil auch Betrieb mit Schubloks. Auf der Gbrigen
Strecke sind der Bahndamm und die alten Briickenfundamente in der Regel zweigleisig ausgefiihrt. Die Verbindung Nagold
— Pforzheim, die heutige Nagoldtalbahn, wurde erst 1874 fertiggestellt.
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Vor dem bereits fremdgenutzten Bahnhofsgebdude, weit aufSerhalb des Ortes gelegen, wartet am 18.09.1979 die VT 98-Garnitur in der
auf das Streckengleis reduzierten ,Verkehrsstation” Schafhausen (Wiirtt) bei Bahnkilometer 29,566 auf die Abfahrt nach Weil der Stadt.

RRE

Die ehemalige Dimension der Station, 2 x 210 m Bahnsteig, iiber 600 m Bahnhofgleisléinge und zusdtzliches Giitergleis (295 m) zum
Gliterschuppen bzw. zur Seitenladerampe, geht auf die Funktion als Tor zur Eisenbahnwelt (1872) fiir Béblingen zurtick.

Durch den abktirzenden Tunnelneubau durch den Hacksberg wird es hier keine Ziige mehr geben, dafiir wird die alte Gleisflciche zurzeit
als Alt-Baustofflager fiir die Bauarbeiten genutzt. Bahnhofsgebdude und Giiterschuppen stehen noch.

Ein Frachtgut aus den Griinderjahren fand Eingang in die Geschichtsbiicher: Die Latrinen-Transporte aus Stuttgart auf die
Felder zwischen Renningen und Althengstett ab 1873. 1876 beschaffte die Stadt Stuttgart hierfiir eigens 13 Wagen mit
drei Holzfassern zu je 3000 Liter, fir 1880 sind 26 Wagen dokumentiert. Im Jahr 1911 weist die Waggonstatistik der Kéni-
glich Wiirttembergischen Staats-Eisenbahnen (KWStE) 39 solcher Wagen aus, und noch 1926 beschaffte die Stadt Stuttgart
Ersatzwagen fiir jeweils 200 hl in Stahlbauweise. Diese Transporte endeten erst 1955!

Bereits 1940 wurde der Abschnitt Stuttgart — Weil der Stadt mit Fahrleitung versehen, die im Jahr 1978 zur Integration
der Strecke ins neu geschaffene Stuttgarter S-Bahn-Netz flihrte. Am 28. September startete einer der Er6ffnungsziige
vom Bahnhof Weil der Stadt zum Hauptbahnhof Stuttgart. Zwischen Weil der Stadt und Calw sah man wie seit 1953
weiterhin die Fahrzeuge der Baureihen VT 98/VB 98/VS 98.

Am 29.05.1983 wurde dieser SPNV (noch 7 Zugpaare an Mo-Fr mit je 28 Minuten Fahrzeit je Richtung) eingestellt, ab Juli
1986 der Abschied vom Gliterverkehr mit damals etwa 220 Wagen pro Jahr eingeleitet und nach einem Erdrutsch am
Forsttunnel zum 29.02.1988 vollzogen.

Auf dem Weg nach Calw hat die
VT 98-Garnitur am 18.09.1979
den auch heute noch am nérd-
lichen Ortsrand liegenden Hal-
tepunkt Ostelsheim erreicht.
Dieses Bild wird sich mit dem
neuen ,,Bahnhof Ostelsheim”
deutlich wandeln. Etwa bei
den Bdumen im Hintergrund
wird eine rund 1,8 km lange
Doppelspurinsel, neues Gleis
im Bild rechtsliegend, ent-
stehen. Anstelle des bereits
komplett verschwundenen
alten Haltepunkts soll ein
Mittelbahnsteig mit gleisglei-
chem Zugang iiber die Bahn-
hofstrafse entstehen.




Nach dem Ende:

1994 nahm der Landkreis Calw den eingleisigen, nicht elektrifizierten Streckenabschnitt Calw — Weil der Stadt in Besitz,
um ihn kinftig als Nebenbahn nach der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) zu betreiben. Doch das sollte dann
noch dauern ...

Zum 31.08.1995 wurde die Strecke formell stillgelegt. Sie blieb aber als Bahnstrecke gewidmet. Der Kreis Calw bekam zeit-
gleich vom Land zum 01.09.1995 fiir 20 Jahre die ,,Konzession fir eine nichtoffentliche Anschlussbahn als Grundlage fir
eine mogliche Reaktivierung.

Am 19.04.2015 haben sich die betroffenen ,Offentlichen Hande” auf ein Stufenkonzept zur Reaktivierung der Strecke Calw
— Weil der Stadt mit Anschluss an die S6 in Renningen geeinigt. Danach soll der Betrieb in der zweiten Stufe vollstandig
auf einen Betrieb mit Brennstoffzellen-Fahrzeugen oder den elektrifizierten Streckenbetrieb umgestellt werden. Alle
Maflnahmen sind daher aufwartskompatibel zu planen und auf verlorene Investitionen zu achten.
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Inzwischen ist der Zug auf Gleis 1 der damaligen Kreuzungsstation Althengstett (Bahnkilometer 37,75) eingelaufen. Einige Fahrgdste
eilen zu den unter den Bdumen stehenden Bussen. Im Hintergrund quert gerade ein Pkw die Bahngleise am Bahniibergang Kilometer
37,60; dahinter beginnt der etwa 550 m lange Einschnitt zum Forsttunnel.

Die Signale und Schrankenbdume sind zwischenzeitlich verschwunden. Der alte Bahnhof und der Giiterschuppen, heute Wohngebdude
bzw. Veranstaltungsraum, werden zwar auch in Zukunft die Szenerie bestimmen, aber der neue Bahnsteig des Haltepunkts Althengstett
entsteht rund 50 m weiter Richtung Calw mit unmittelbarem Ubergang zu den Bussen. Die alten Gleise 2 und 3 und die iibrigen Neben-
gleise werden nicht neu aufgebaut.



Die Elektrifizierung der Strecke war aber nicht Gegenstand der fiir die Betriebsaufnahme vollstiandig abgeschlossenen Ge-
nehmigungsverfahren.

Ende 2015 gewann die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) die Ausschreibung fir die Infrastrukturbetriebsfihrung als
Infrastruktur-Verkehrsunternehmen (IVU) einer reaktivierten HHB auf 15 Jahre und betreut den Kreis bzw. den Zweckver-
band Hermann-Hesse-Bahn bei den Bemihungen zum Neubetrieb.

Im Juni 2019 konnte zur Klageabwehr endlich eine Losung fiir das Fledermaus-Problem in den alten Tunneln fir immerhin
Uber 1.000 Tiere und 13 Arten gefunden werden: Die doppelspurigen Bestandstunnel werden mit einer Metall-Langswand
in eine Zug- und eine Tier-Réhre geteilt, wobei die Wand gewissermalien als Wegweiser jeweils rund 80 m aus dem Tunnel
herausgefihrt wird. Hoffentlich konnen die Flugtiere die ,,Schilder” lesen.

Am 17.02.2020 lieR das Verkehrsministerium in Stuttgart wissen, dass nunmehr Einigkeit Gber die baldige Verlangerung des
Stuttgarter S-Bahn-Betriebs iber Weil der Stadt hinaus bis nach Calw besteht, moglichst in Verbindung mit der in Planung befind-
lichen Express-S-Bahn S62. Damit konnten die letzten Klagen gegen die Reaktivierung der HHB-Strecke abgeschlossen werden.

Mit voller Kraft erklimmt
hier der VT 98 die (iber
10 km lange 2-Promil-
lesteigung zwischen
Calw und Althengstett,
aufgenommen am
Bahniibergang K4310
bei Bahnkilometer 39,7.

Verkehrliche Zielsetzung:

Die Hermann-Hesse-Bahn, so der Name zum Marktauftritt, soll den 6stlichen Teil des Kreises Calw per Schienenverkehr
an die Landeshauptstadt Stuttgart und das Mittelzentrum Sindelfingen/Boblingen anbinden.

In der ersten Betriebsstufe sollen die HHB-Personenziige zwischen Calw und Renningen pendeln und dabei ab Weil der Stadt
die Infrastruktur der DB AG nutzen. Damit sollen die Fahrgdste mit nur einem Umstieg die S-Bahnen Richtung
Sindelfingen/Boblingen sowie Stuttgart Hbf erreichen. Die HHB soll wochentags zwischen 5 und 20 Uhr im 30-Minuten-Takt
bei einer Fahrzeit von 20 Minuten verkehren, was eine Kreuzungsstelle erforderlich macht. In den Abend- und Nachtstunden
sowie an Wochenenden und Feiertagen ist ein 60-Minuten-Takt vorgesehen. Erwartet werden werktags rund 2.800 Fahrgaste.

Die Reisezeit bis Stuttgart Hbf wird dabei ab Calw rund 63 Minuten betragen, etwa 3 Minuten weniger als im Jahr 1983.

Die HHB-Streckeneckdaten:

Die HHB-Strecke ist Teil der DB-Strecke 4810 (ehemals Kursbuchstrecke 792 bzw. 327). Sie beginnt am Bahnhof Weil der Stadt
und mindet auf Héhe des ehemaligen Bahnhofs Calw in die Nagoldtalbahn (DB-Strecke 4850, Kursbuchstrecke 774, Pforzheim
— Nagold — Hochdorf). Diese Gleisverbindung am Stellwerk 2 wurde aber von der DB ebenso abgebaut, wie im Jahr 1963 das
zweite Streckengleis zwischen Althengstett und Fuchsklinge (Bahnkilometer 44,5) und im Jahr 1974 der Rest bis Calw. Der
Bahndamm ist nach der Einstellung infolge von Strallenbauten an zwei Stellen zurtickgebaut worden.

Zwischen Weil der Stadt und Calw fiihrt die Strecke durch zwei bestehende Tunnel, den 696 m langen Forsttunnel nord-
oOstlich von Althengstett und den 554 m lang Hirsauer Tunnel (oder Welzbergtunnel) nérdlich von Calw. Auf dem Streckenab-
schnitt gibt es insgesamt 18 Eisenbahniiberfiihrungen (EU; groRteils noch mit Tragwerken von 1872), den 36 m tiefen
Geldndeeinschnitt ,,Im Hau” (bei Bahnkilometer 40,5) und den bis zu 64 m hohen Bahndamm bei Hirsau.

Die HHB-Triebfahrzeuge:

Flr den Betrieb der HHB sieht der Calwer Landrat auch bis zur Elektrifizierung den , Einsatz neuer emissionsfreier Ziige
mit Brennstoffzellenantrieb” als komplett emissionsfreie Losung. Hierzu wurde bereits im Marz 2015 eine Absichtserklarung
mit dem moglichen Fahrzeuglieferanten Alstom Salzgitter unterzeichnet. Bei den angesprochenen Triebwagen wandelt
die Brennstoffzelle chemische Energie direkt in elektrische Antriebsenergie um. Ein entsprechender Brennstoffzellenzug
soll ab Mai 2021 bei der landeseigenen Bahngesellschaft, der Sidwestdeutschen Landesverkehrs-AG (SWEG), beim Ver-
kehrsbetrieb Hohenzollerische Landesbahn (HzL) getestet werden. Wartung und Instandhaltung des Zuges erfolgen in der
Werkstatt in Gammertingen.
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Blick iiber die Altstadt von Calw auf die parallel, aber noch in unterschiedlicher Hohe verlaufenden Bahntrassen der zukiinftigen
Hermann-Hesse-Bahn (oben) bzw. Nagoldtalbahn Pforzheim — Hochdorf (b Horb). Letztere ist durch die V100 mit zwei Silberlingen
(am linken Bildrand) gut auszumachen. In der Bildmitte, links vom Kirchturm, markiert die VT 98-Garnitur die Position der
zukiinftigen HHB-Endstation Calw ZOB (Mitte) bei Bahn-km 47,6. Die weiterfiihrende Strecke (iber die Héngebauchbriicke zum alten
Bahnhof Calw entfillt, da die Ziige der Nagoldtalbahn seit Mdrz 1989 am neuen Bahnhof Calw halten, unmittelbar am ZOB (und
unter dem VT) gelegen.

Folgende Daten kennzeichnen die neue Hermann-Hesse-Bahn:

Spurweite = 1435 mm, Vimax = 100 km/h,
Regellichtraum gemaR EBO; Rmin =300 m
Max. Langsneigung = 40 %o Regelbreite AulRenbahnsteige =2,75 m
(im Neubautunnel), (auBer in Renningen und Weil der Stadt),

Mittelbahnsteig in Ostelsheim mit schienengleichem Zugang

Die Plangenehmigung basierte noch auf dem Einsatz von Dieseltriebwagen der Baureihe 650 in Doppeltraktion mit einer
Einstiegshohe von 55 cm. Daraus resultiert die auszufiihrende Bahnsteighéhe von 55 cm (iber Schienenoberkante (SOK)
und die Bahnsteiglange von 55 m. Die Bahnsteigkanten und Zugangsrampen sind aufwartskompatibel dimensioniert, sowie
die Freiflachen fir eine Verlangerungen auf 80 m vorgesehen. Bei der Planung aller Neubauten wurde der elektrische
S-Bahn-Betrieb bis nach Calw (2. Betriebsstufe) beriicksichtigt.

/

Hier, im weit aufserhalb
der Stadt liegenden
Bahnhof Calw (aufge-
lassen 1989), auf Gleis 3
(km 48,52), endeten
seinerzeit die aus Weil
der Stadt kommenden
Personenzlige.

Der Triebwagenzug ist
schon fiir die Riickfahrt
nach Weil der Stadt um-
geriistet, das Frachtgut-
geschdft beendet. Die
Verbindung zur neuen
HHB-Strecke wurde von
der DB abgebaut.



Die BaumafRnahmen zum Neustart:

In der Praxis entsteht auf ganzer Lange eine Neubaustrecke auf alter Trasse, wobei ab der Bahnhofsausfahrt in Weil der
Stadt Gleisbau, Signaltechnik, Bahniibergange und Bahnsteige vollstandig neu erstellt werden.

- 2020 begann die Sanierung der Hermann-Hesse-Bahn, unter anderem in den beiden doppelspurig ausgefiihrten
Bestandstunneln — Forsttunnel (696 m) bei Althengstett und Hirsauer Tunnel/Welzbergtunnel (554 m) in Calw.

- Im Mai 2020 startete der Briickenbau Uber die neu entstandene Ortsumgehungsstralle von Weil der Stadt, der soge-
nannte , Lickenschluss®. Bauende im Juli 2021.

- Am 21.09.2020 ging es mit der groRten EinzelmalRnahme des Projekts los, Arbeiten fiir den 498 m langen neuen Tun-
nel Ostelsheim. Mit 40 Promille Langsneigung wird er die alte Hacksbergschleife abschneiden und die Strecke um 3018 m
verkirzen, was einen Betrieb mit zur zwei Zugeinheiten und nur einer Kreuzungsstelle ermdglicht. Das Bauwerk, einschlieR-
lich 820 m Neubaustrecke, sollen bis September 2022 fertiggestellt werden.

- Ende Oktober 2020 wurde die seit 2004 genehmigte Neubaubriicke Uber die B 295 in Heumaden in die neue
Gleisachse eingefligt.

- 2022 sollen die Bahnhofe Renningen (Wiederaufbau von Gleis 4 als Stumpfgleis mit Seitenbahnsteig und Durchbruch
FuBgangertunnel) und Weil der Stadt (neuer Seitenbahnsteig am Gleis 1 westlich vom Bahnhofsgebdude) umgebaut werden.

- Im Herbst 2022 erfolgt die Einrichtung eines EStW fiur die HHB-Strecke am Haltepunkt Althengstett, die Fahr-
dienstleitung Gbernimmt die AVG in Ettlingen.

- AuBRerdem sind die zu reaktivierenden Stationen Bahnhof Ostelsheim als Kreuzungsstation mit 1,8 km langer Doppel-
spurinsel, Haltepunkt Althengstett, Haltepunkt Calw-Heumaden und die neue Endstation Calw-ZOB (Mitte) zu errichten.

Bahnhof Weil der Stadt:
Blick vom Zugang zum
S-Bahn-Bahnsteig  in
Richtung Calw: rechts
die viergleisige Abstell-
und Wendeanlage der
S-Bahn (dazu gehért
auch das Gleis 103, das
ganz rechts aus dem
Bild lduft), ganz links
liegt das von Calw
kommende  Strecken-
gleis, das in diesem Ab-
schnitt als Gleis 104
bezeichnet wird und
Richtung Stuttgart in
das Bahnsteiggleis 1 der
S-Bahn libergeht. Die
HHB-Ziige sollen an dem
zu erneuernden Haus-
bahnsteig vor dem
Signal ganz links halten.
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Weil der Stadt: links die Briickenbaustelle B 295 in Bahnkilometer 26,64 und rechts dié Brcke Ubér die Grabenstae. Dazwischen

steht das Einfahrtsignal zum Bahnhof Weil der Stadt.
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Blick Richtung Weil der
Stadt auf Bahnkilometer
28,669 — etwa dort, wo
der gelbe Bagger arbei-
tet. Hier beginnt die
bergseitige  Gleisver-
schwenkung zum nérd-
lichen Tunnelmund (km
28,890) des noch aufzu-
bohrenden neuen Tun-
nels Ostelsheim. Der
Holzpfosten mit dem
roten Kopf am linken
Bildrand kennzeichnet
die Lage der Gleismitte.

Bahnkilometer  32,8:
Blick in Richtung Calw
auf die abgerdumte
Strecke.  Etwa am
weifsen Bauschild be-
ginnt die bergseitige
Verschiebung der Gleis-
achse in Richtung west-
liches Tunnelportal.

An gleicher Stelle von
der anderen Seite, Blick
in Richtung Weil der
Stadt.

Im Vordergrund liegt die
alte Bahntrasse. Die
Wiese links davon muss
noch abfallend zu den
Bdumen im Hintergrund
abgetragen werden,
denn dort, links vom
Baum in der Bildmitte,
wird sich das neue West-
portal des  Tunnels
Ostelsheim befinden.
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Bahnhof Althengstett;
Bahnkilometer 37,8: Die
alten Gleise 2 und 3 sind
zum Teil bereits iiberbaut.
Am alten Bahnsteig stehen
die heute fremdgenutzten
alten  Bahnhofsgebdude,
vorne der Gliterschuppen,
hinten der Bahnhof. Einzig
das alte Gleis 1 wird als
Streckengleis erneuert und
bekommt einen Seitenbahn-
steig mit unmittelbarem
Ubergang zu den Bussen.
Der neue ZOB soll etwa dort
entstehen, wo der schwarze
Lkw steht.

Calw-Heumaden, Blick in
Richtung Zentrum bei
Bahnkilometer 41,21:

Ende Oktober 2020 wurde
hier die neue Brtlicke liber
die B 295 auf die neu er-
stellten Widerlager in die
zuklinftige Gleisachse der
Hermann-Hesse-Bahn
eingesetzt.

Bildmontage von der ge-
planten Anbindung vom
HHB-Bahnsteig in Calw
ZOB/Miitte an die Nagold-
talbahn bzw. die Stadt. Der
Treppenhaus-Turm links ist
sechsstockig;, Parkhaus—/
Nagoldtalbahn-Bahnsteig-
zugang in Bahnkilometer
28,8 — 28,9) wird 34 m
héher und bekommt einen
zumindest  (berdachten
Stahlfachwerk-Steg mit
knapp 30 m Spannweite
und 2,40 m Nutzbreite zum
HHB-Bahnsteig. Lage an
der HHB-Bahn bei km 47,52
-47,58 = blaue Linie rechts.
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