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Mit dem VT 12.5 ,Stuttgarter Rossle” nach Koblenz-Lutzel

Sonderfahrt mit Besuch des DB-Museums am 13. Mai 2023
Rickblick von Peter Hartmann

A

. Der 1.5 efind sih reits au der Riick-

fahrt nach Stuttgart. Aufnahme: Marcus Klockner

Was viele Verkehrsfreunde nach dem Versprechen von Martin Selig (Regionalleiter Produktion DB Regio AG,
Baden-Wirttemberg) auf der Feier zum 75. Jubildum unserer Vereinigung am 15.03.2022 — fast etwas unglaubig
— erhofft hatten, wurde gut ein Jahr spater tatsachlich Wirklichkeit. Der Chronist erlaubt sich die Formulierung:
Auf die damalige ,,Sternstunde” in der Geschichte der VFS folgte am 13.05.2023 eine weitere, namlich die Son-
derfahrt von Stuttgart nach Koblenz-Liitzel und zuriick mit dem vorbildlich restaurierten historischen Diesel-
triebzug 612 506/507 ,Stuttgarter Rossle”, einem von 12 Exemplaren der damaligen Reihe VT 12.5, die die
Deutsche Bundesbahn 1953 und 1957 beschafft hat. Diese euphorische Qualifizierung der Tagesfahrt erscheint
wirklich berechtigt angesichts des ,ikonischen” Charakters dieses Zuges aus der Zeit des ,Wirtschaftswunders”
einerseits und der wenig begeisternden Situation im heutigen Personenverkehr der Deutschen Bahn. Die Be-
wertung wird noch dadurch unterstrichen, dass wir die Fahrt wohl zweimal hatten ,verkaufen” konnen.

Um es gleich vorweg zu sagen: Auf dieser ganz besonderen Fahrt lief alles mit schon fast irreal wirkender
Pinktlichkeit und Zuverlassigkeit ab. Nicht nur, aber eben auch deswegen herrschte bei den (iber 200 Fahrgasten
im vollbesetzten Zug von Anfang bis Ende eine begeisterte und harmonische Stimmung. Dazu trug auch die uner-
mudliche Zuwendung der ehrenamtlichen Service-Besatzung zu ihren Fahrgasten bei, die im Rahmen der gege-
benen Moglichkeiten , Leib und Seele zusammenhielt”. Unser Triebfahrzeugfihrer und die Fahrdienstleiter
entlang der Strecke blieben uns naturgemaR unsichtbar; sie machten aber ihre Sache so exzellent, dass wir uns
ein wenig wie auf einem Fliegenden Teppich vorkamen!



VT 12.5 ,Stuttgarter Réssle” abfahrbereit in Sfut‘tgart Hbf auf Gleis 5. Aufnahme:
Rainer Vogler

SchlieRlich ist unser Ehrenmitglied
Gerhard Schnaitmann einmal mehr
zu wirdigen, der nicht nur diese Fahrt
durch seine Zusammenarbeit mit den
Bahnprofis und Ehrenamtlichen Gber-
haupt ermoglicht hat, sondern mit
seinen Erlauterungen den Erlebnis-
wert dieser Reise durch Vergangen-
heit und Gegenwart des deutschen
Eisenbahnwesens erheblich gesteigert
hat. Er hielt uns immer Uber die
aktuelle Fahrplansituation und ihre
Implikationen auf dem Laufenden.
Gegen Ende der Fahrt gestand er
allerdings auch ein, welche Anspan-
nung angesichts des hervorragenden
Gelingens von ihm abgefallen ist.

Die Fahrtveranstaltung hatte ja zwei , Highlights“: Zum einen die Fahrt von Stuttgart nach Koblenz und zum an-
deren den Besuch des DB-Museums im Koblenzer Ortsteil Litzel flussabwarts der Miindung der Mosel in den
Rhein. Zumindest fir alle Freunde historischer Fahrzeuge war auch schon ,,der Weg das Ziel”; deshalb zunachst

eine etwas ausfiihrliche Beschaftigung mit dem Zug und der Strecke.

Eigentlich war die nur 12 Einheiten umfassende Baureihe VT 12.5 — die 5 nach der Baureihenbezeichnung bei
Verbrennungstriebwagen verwies auf die hydraulische Leistungsiibertragung — nach heutigen MaRstaben eine
Splittergattung. Allerdings waren die Fahrzeuge eine Variante der zuvor entwickelten Fernschnelltriebwagen der
Reihe VT 08.5, von denen die Deutsche Bundesbahn ab 1952 20 Einheiten von MAN und DUWAG beschaffte.
Diese waren in der Ursprungsversion dreiteilig, das heif3t: Ein Mittelwagen mit Speiseabteil und ein Steuerwagen

Rangiermanéver am Fdhrschiff ,,Deutschland" in Grofienbrode Kai 01.07.1961. Die
nachgelieferten VT 12 505 bis 509 erhielten zum Einsatz als ,,Kopenhagen-Express"
speziell um 50 mm héher gesetzte Wagenkdsten, um die Rampen der Fdhrschiffe
sicher befahren zu kénnen! Verdffentlichung der Aufnahme mit freundlicher Genehmi-
gung Archiv Eisenbahnstiftung!
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erganzten einen mit einem 1000
PS Dieselmotor ausgestatteten
Triebwagen. Die Ziige hatten 114
(Abteil-) Sitzplatze in der dama-
ligen 2. Klasse und zusatzlich 24
Platze im Speiseabteil. Durch
Beschaffung von sieben zu-
satzlichen Mittelwagen konnten
spater auch vierteilige Zlge gebil-
det werden. Diese formschon gestal-
teten und komfortablen Fahrzeuge
mit 140 km/h Hochstgeschwindigkeit
bildeten zusammen mit den
Vorkriegstriebwagen der Baureihen
VT 04 und VT 06 sowie lokbespann-
ten Drei- bis Vierwagen-Ziigen das
Material des Fernschnellzug-Netzes
der 1950er Jahre.

Die VT 12.5 ihrerseits entstanden als
gemischtklassige Variante dieser
Zige mit GroRraumwagen und 213
Sitzplatzen fir den damaligen
Schnellzugverkehr. Sie hatten die
gleiche, volkstiimlich als ,Eierkdpfe”
bezeichnete, Frontpartie, unter-
schieden sich aber auch dulierlich
durch zusatzliche Mitteltiren, die



den Fahrgastfluss beschleunigen sollten. Sie wurden bereits ab 1954 im Bw Hamburg-Altona stationiert und ver-
kehrten von dort in erster Linie nach Kiel, Libeck, Flensburg und Bremen. Bekannt wurden sie ferner durch den
Einsatz im Fahrverkehr nach Kopenhagen, zunachst via GroBenbrode — Gedser, seit 1963 auf der Vogelfluglinie
Puttgarden — Rgdby. Der Verfasser erinnert sich aber auch an ihre Prasenz in einem D-Zug-Paar Hamburg —
Hannover — Altenbeken — Kassel in den 1960er Jahren.

Als die VT 08.5 infolge fortschreitender Elektrifizierung ihre Einsatzfelder im Fernschnellzugverkehr verloren,
wurde eine Baureihe von ihnen zu gemischtklassigen Fahrzeugen analog den VT 12.5 umgebaut und entspre-
chend als VT 12.6, ab 1968 als Baureihe 613 bezeichnet. Der spatere, oft fotografisch dokumentierte Einsatz
dieser Fahrzeuge in den Regionen um Oldenburg und Braunschweig kann hier nicht weiter verfolgt werden.
Auch der Lebenslauf unserer 612-Garnitur ist etwas verwickelt. Festzuhalten ist, dass nur durch den rihmens-
werten ehrenamtlichen Einsatz von DB-Mitarbeitern einer Stuttgarter BSW-Gruppe ab 1988 dieses schéne Fahr-
zeug als ,Stuttgarter Rossle” erhalten wurde und — nach langjahriger Unterbrechung — jetzt wieder auf
Sonderfahrten im Einsatz ist. Diese beschranken sich keineswegs auf Baden-Wirttemberg, sondern fiihren das
,Rossle” in alle moglichen Teile Deutschlands, zuletzt zum Beispiel auch wieder an den Rand des Harzes. Dem
Vernehmen nach ist die Nachfrage nach diesen Fahrten ungebrochen, und zwar nicht nur aus Kreisen
passionierter Eisenbahnfreunde.

Soviel zur Vorgeschichte unseres Fahrzeugs, dessen innere und duBere Anmutung frihere Jahrzehnte des
Bahnpersonenverkehrs wiedererstehen lie8. Diese nostalgische Atmosphare haben denn auch mehr oder
weniger alle Mitreisenden genossen. Zu erwahnen bleibt die Konfiguration des vierteiligen Zuges mit den beiden
Triebwagen VT 12 506 und VT 12 507 sowie den Zwischenwagen VB 12 501 und 12 607 (mit 18 Platzen 1. Klasse
in 2 + 4 Anordnung). Im Triebwagen 506 befinden sich Bar und Kiiche, von wo aus wir mit Speisen und Getranken
versorgt wurden. Mit zweimal 1000 PS Leistung ist er recht stark motorisiert und hat abschnittsweise eine
Geschwindigkeit von knapp 130 km/h erreicht. Offenbar war ausreichend Fahrzeitreserve eingeplant, denn mehr-
miniitige auBerplanmiRige Aufenthalte am Abzweig Kostheim (nach der Uberquerung des Mains) auf der Hin-
fahrt und bei Graben-Neudorf auf der Riickfahrt wurden wieder aufgeholt. Das kernige Motorgerausch beim
Anfahren rief bei einem in Mainz ausgestiegenen Mitreisenden allerdings Panzer-Assoziationen hervor.

Nun zur Fahrt selbst: Der Zug verlieR den Stuttgarter Hauptbahnhof piinktlich um 8.13 Uhr, hielt 17 Minuten
spater kurz in Bietigheim-Bissingen, um eine kleinere Gruppe von Mitreisenden (darunter den Verfasser dieser
Zeilen) aufzunehmen und dann tatsachlich nonstop auf einer recht unkonventionellen Route tber Bruchsal,
Heidelberg, Mannheim Hbf und die Verbindungskurve bei Gro8 Gerau bis Mainz-Bischofsheim (am linken
Mainufer) zu fahren. Zu Gerhard Schnaitmanns Missvergniigen lieR uns die Fahrdienstleitung nach der Uberque-
rung des Mains bei Mainz-Bischofsheim vor dem Abzweig Kostheim fast 10 Minuten stehen, um dort verschie-
dene Zilige vorzulassen. Dann ging es auf der Guterbahn sidlich an Wiesbaden Ost vorbei und lber die
Kaiserbriicke zum nachsten planmaRigen Halt in Budenheim, auf diese Weise den 10 km weiter 6stlich gelegenen

VT 12.5 bei der Durchfahrt am Bopparder Hamm. Aufnahme: Stefan Markus
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Mainzer Hbf vermeidend. In Budenheim konnten wir gegen 10.45 Uhr die Frankfurter Verkehrsfreunde begriif3en,
die wir seit 2019 nicht mehr gesehen hatten. Unser Triebwagen hatte die gut 220 km von Stuttgart bis hierher
in 2 % Stunden zuriickgelegt, was einer Durchschnittsgeschwindigkeit von knapp 90 km/h entspricht — Respekt!
Noch einige Kilometer — jetzt wieder in flotter Fahrt —, und auf der Hohe von Bingen erreichten wir den Rhein.

Nun begann im Mittelrheintal der landschaftlich schonste Teil der Fahrt, den wir bei Sonnenschein dieses Mal
besonders genieen konnten. Die linksrheinische Hauptbahn verlduft weitgehend direkt am Flussufer und
gewahrt faszinierende Ausblicke auf den windungsreichen Fluss und die zum Teil mit Weinreben bepflanzten
und von Burgruinen gekronten felsigen ostlichen Berghdnge des Rheinischen Schiefergebirges, in Abstanden von
Seitentdlern und malerischen kleinen Orten unterbrochen. Markante Punkte wie der sogenannte Mauseturm
bei Bingen, der Pfalzgrafenstein bei Kaub und der Loreleyfelsen ziehen die Blicke auf sich. Kurz vor der Loreley
liegt Oberwesel, und manch einer wird an die von Carl Bellingrodt haufig fotografierte Kurve der Bahnlinie mit
ihren Dampfzligen und dem Panorama der Stadt und ihrer Tirme gedacht haben. Diese Szenerie konnte man
bei der schnellen Durchfahrt unseres Zuges allerdings mehr ahnen als sehen. Ein 6rtlicher Eisenbahnfreund hat
das ,,Rossle” jedoch an ebendieser Stelle auf der Riickfahrt fotografisch festgehalten (Titel).

Zwischen 0Ostlichem Flussufer und Berghang verlauft zudem gut sichtbar die rechtsrheinische Hauptstrecke, die
hauptsachlich dem Gliterverkehr vorbehalten ist und mehrfach Felsvorspriinge in kiirzeren Tunnels durchquert.
Sowohl auf der Hin- wie der Riickfahrt konnten wir immer wieder Giiterziige, zumeist mit Containern beladen,
beobachten. Der Fluss selbst, der im letzten Jahr viel Sand und Fels, aber wenig Wasser gezeigt hatte, war jetzt
gut gefillt, trat an einigen Stellen schon leicht tGber das Ufer. Diese erfreuliche Tatsache, aber auch der lebhafte
Schiffsverkehr mit Frachtmotorschiffen, Schubeinheiten, Ausflugs- und Kreuzfahrtschiffen war Gegenstand der
Aufmerksamkeit und des Gedankenaustauschs in unserem Zug. Wie auf der Bahn stellen Tankladungen und
Container auch auf den Rheinschiffen mittlerweile den groRten Teil der Ladung. Bei der Durchfahrt durch den
Bahnhof Boppard war die in den Hunsriick nach Emmelshausen flihrende Steilstrecke ein Thema, das im Kreise
alterer Teilnehmer zwangslaufig auch zu Gesprachen ber das friher in Simmern anschlieRende Bahnnetz fiihrte,
das groRRe Teile des Hunsriicks durchzog und bis an die Saar reichte.

Das Erlebnis dieser fantastischen Kulturlandschaft, das (iber Jahrhunderte immer wieder Maler, Literaten und
Komponisten inspiriert hat, bleibt dem mit dem ICE auf der rechtsrheinischen Neubaustrecke Frankfurt a.M. —
K6In mit 300 km/h durch Tunnels und entlang der Autobahn dahinsausenden Reisenden leider verwehrt — Preis
des Fortschritts. Umso starker missen es die Teilnehmer unserer Triebwagen-Sonderfahrt an diesem Samstag-
morgen in sich aufgenommen haben. Ohne Halt und nach weiterhin zligiger Fahrt fuhr unser Zug mit wenigen
Minuten Verspatung in Koblenz Hbf ein, wo die Mitreisenden, die die Stadt erkunden wollten, ausstiegen, bevor es

E— pruioc H-T

RES5 Rhein—Exbrss (Wesel — Duisburg — Diisseldorf — K6In — Bonn —) Remagen — Andernach — Koblenz National Express 2 x Siemens
Desiro HC (Baureihe 0462) auf der Fahrt nach Oberhausen Hbf. Aufnahme: Peter Hartmann
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noch rund 3 km nach Norden
in Richtung Litzel weiterging.
Von links (Westen) wird die
Moselstrecke mit einer Glter-
verbindungskurve aufge-
nommen, bevor der Zug die
Mosel auf einer viergleisigen
Briicke liberquert und die sehr
ausgedehnten Anlagen des
ehemals bedeutenden Giter-
bahnhofs Koblenz-Liitzel
erreicht, Standort des DB-Mu-
seums und unser eigentliches
Reiseziel. Litzel ist auch ohne
eigentlichen Rangierbetrieb
heute dadurch bahntechnisch
von Bedeutung, dass hier die
Verbindungsstrecke zur
rechtsrheinischen Hauptbahn
Uber die gewaltige, im
1. Weltkrieg erbaute Urmitzer
Briicke abzweigt. Die kreu-
zungsfreie Ausfadelung liegt
allerdings so weit nordlich und
hinter einer Kurve, dass man
sie vom Standort des Museums
aus nicht sehen kann.

Unser Zug fuhr direkt auf das
Museumsgelande, was zu-
nachst noch einen Richtungs-
wechsel bedingte, bevor die
Teilnehmer gegen 11.45 Uhr
an einem richtigen, wiewohl
niedrigen Bahnsteig austeigen
konnten. 3 % Stunden waren
wir von Stuttgart unterwegs
gewesen (heutige IC-Fahrzeit
Stuttgart Hbf — Koblenz Hbf:
2 Stunden 34 Minuten) und
konnten uns nun mit Interesse
dem Museum und seinen
Exponaten widmen. Dazu
hatte unsere Reiseleitung zwei
Flhrungen im Abstand von
etwa 1 Stunde organisiert.
Den Verantwortlichen er-
schien die dafiir gemeldete In-
teressentenzahl wohl zu grokR,
so dass man auf den kuriosen
Einfall gekommen war, die Teil-
nahme wahrend der Anreise
auszulosen. Der Verfasser
dieser Zeilen hatte Gliick und
»gewann” die erste Fihrung
um 12.30 Uhr. Die jeweilige
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Eine typische — und auch betriebsféhige — IC-Garnitur aus den 1980er-Jahren fiir Sonderfahrten
neben dem Reiterstellwerk in Koblenz-Liitzel abgestellt. Aufnahme: Rainer Vogler

Die Baureihe E 04 (ab 1968 Baureihe 104) war urspriinglich fiir den Einsatz in Mitteldeutschland
entwickelt und damals im Schnellzugverkehr eingesetzt. 1982 wurden die letzten Lokomotiven
dieser Baureihe aus dem planmdfligen Einsatz genommen. Die EO4 20 stand bis Mai 2020 vor
der ehemaligen DB-Zentrale in Frankfurt am Main und wurde dann ins DB-Museum nach Ko-
blenz liberfiihrt. Aufnahme: Rainer Vogler
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In den 1950er Jahren wurden 5 Prototypen unter der Baureihenbezeichnung E 10 in Dienst gestellt.

Die E 10 005 (Henschel/AEG Baujahr 1953) wurde 1979 als letzte Vorserienlok ausgemustert.

Neben der E 10 005 ist noch die E 10 002 rollfédhig in Niirnberg erhalten. Aufnahme: Riidiger Frey
5
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Verschiedene Generatlonen von E Loks stehen emtracht/g nebenemander 103 113- 7 (HenscheI/S/emens 1970), E44 002(Hen-
schel/SSW 1933), E69 03 (Krauss & Comp./SSW 1912, 110 300-1 (Krauss-Maffei/SSW 1963). Aufnahme: Riidiger Frey

Die weltweit erste E-Lok mit Drehstrom-Asynchronmotoren und elektronisher Leistungslibertra-
gung vom Typ Henschel E 1200 der Ruhrkohle AG, Baujahr 1976, neben dem VT 11 5012 (MAN,
Baujahr 1957) mit Gasturbine. Aufnahme: Riidiger Frey

Die 103 113-7 wurde 1970 von Siemens (Berlm) und der Lokomonvfabrlk Henschel (Kassel) ge-
baut. Als betriebsfidhige Museumslokomotive ist sie seit 2012 im Einsatz.

Die E 44 002 wurde 1933 von den Siemens-Schuckert-Werken GmbH (Berlin) und der Lokomo-
tivfabrik Henschel (Kassel) gebaut und war hauptséchlich in Miinchen und Garmisch im Einsatz.
1985 ging sie als Leihgabe zur BSW-Gruppe des Bw Stuttgart. Nach Einscitzen bei Jubiléen wurde
sie 2001 nach Koblenz-Liitzel gebracht. Sie ist rollféhig und vollsténdig erhalten.

Aufnahme: Rainer Vogler
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Wartezeit konnte in eigener
Regie Uberbriickt werden, was
angesichts der Fille aus-
gestellter Fahrzeuge, aber
auch des starken Betriebs auf
der westlich des Museumsge-
landes vorbeiflihrenden
Hauptstrecke Koblenz — Kéln
mit unzahligen Regional- und
etlichen Giterziigen kurzweilig
war.

Wir sahen unter anderem
FLIRT der ,Rheingau-Linie”,
RRX Desiro HC, rote Alstom
Coradia Continental und einen
mit einer Siemens Vectron
ELL-Lok (European Locomo-
tive Leasing) bespannten G-
terzug — alles mit dem
Vordergrund des alten Reiter-
stellwerks , Koblenz-Liitzel“!

Irgendjemand hatte dem Chro-
nisten gegentiber mit Blick auf
das DB-Museum Koblenz-Liitzel
einmal von einer ,Schrott-
sammlung” gesprochen. Das
entspricht aber keineswegs
der Realitdt, wenn man sich
einige Fahrzeuge auch besser
konserviert und geschiitzt auf-
gestellt vorstellen kénnte!

Unser sehr gut informierter
und kommunikativer Fihrer
raumte ein, dass man sich —
wie immer —mehr finanzielle
Unterstltzung seitens des



Eigentlimers, der Deutschen Bahn,
wiinschen wiirde, das Engagement
des Unternehmens aber durchaus
wirdige.

Er gab zunichst einen Uberblick
Uber den Sammlungsschwerpunkt
im Rahmen der insgesamt drei
deutschen DB-Museen: Niirnberg,
Halle (Saale) und Koblenz, und bat
um Verstandnis, dass er sich ange-
sichts der beschrankten Zeit auf
einige besonders interessante
Exponate beschranken misse.

Sein fundiertes Hintergrundwissen
zeigte sich in den Ausfihrungen
zur Geschichte des Dampfbetriebs
rund um Koblenz und der be-
trieblichen Entwicklung im Zuge
der Elektrifizierung der Haupt-
strecken an Rhein und Mosel in
den 1950er Jahren. Der Verfasser
hat sich nicht alle Elektrifizierungs-
schritte mit ihren Daten und Lok-
stationierungen merken kénnen.

Die Ubersichtskarte seines 1959er
Kursbuchs zeigt aber, dass zum da-
maligen Sommerfahrplan sowohl
die badische Hauptbahn zwischen
Basel und Mannheim wie auch die
linksrheinische Strecke zwischen
Mannheim und Koéln bereits voll-
standig elektrisch betrieben wur-
den. Ab 1963 wurde auch
rechtsrheinisch elektrisch gefahren.

Zuvor war Koblenz aber mit drei
Bahnbetriebswerken (Bw) ein wich-
tiges Zentrum der Dampftraktion:
Neben einem kleineren Bw am
Hauptbahnhof waren dies die Bw
Koblenz Mosel und Litzel. Die
Bedeutung von Koblenz-Litzel
wird durch dessen 30-standigen
Lokschuppen mit zwei Dreh-
scheiben deutlich. Besonders in-
teressant war der Hinweis, dass die
Deutsche Reichsbahn von hier auf
der Rheinstrecke durchweg Gliterzu-
gloks der Baureihen 57 13 (pr. G 10)
und 56! (pr. G 8.3) einsetzte.

Beim Gang liber das Museumsge-
lande im Rahmen der Fihrung lag
der Schwerpunkt auf so unter-
schiedlichen Exponaten wie den

Blindwelle und Stangen angetriebenen Drehgestellen sowie ihrem bizarren Lokkasten
eine urtiimliche Konstruktion; 17 Maschinen waren bis 1959 auf der Wiesen- und
Wehratalbahn im Einsatz. Aufnahmen: Peter Hartmann

. < Y
Ab 1935 wurde 53 Lokomotiven der E-Lok-Baureihe E 18 beschafft. Sie war eine Weiter-
entwicklung der 1932 in Dienst gestellten leichten Schnellzuglok der Baureihe 04 und

war bereits auf 150 km/h ausgelegt! Aufnahme: Frank Sender
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Die blaue Biigelfalten-E 10, die 110 348, war zuletzt fiir den Aut-im-eisezug-Dienst in Korn-
westheim stationiert! Aufnahme: Peter Hartmann
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Die Kéf 323 852-4 wurde 1960 ausgeliefert, Iversah‘ihren‘[iiénst bis 1998 und Wure dann ans
DB Museum Niirnberg (liberstellt. Aufnahme: Rainer Vogler

§
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Die 2009 aus Siiditalien zuriickgekehrte 280 005-0 (MaK, Baujahr 1951) neben dem ICE-TD
605 016 (Siemens/Bombardier, Baujahr 1998). Aufnahme: Riidiger Frey
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hinter einer Drehscheibe —
leider ungeschitzt im
Freien — ausgestellten Loks
001 1100, der 1985 fiir die
150-Jahrfeier der
deutschen Eisenbahn be-
triebsfahig restaurierten
Dreizylinder-Pacific (ohne
Schilder, aber umsichtig ab-
gedeckt), und der 82 008
aus dem Neubauprogramm
der 1950er Jahre, zu dem
unser  Fihrer  Grund-
satzliches zu berichten
wusste. In Koblenz waren
zeitweilig 82er mit Gegen-
druckbremse stationiert,
die in Doppeltraktion
schwere Zige aus dem
Westerwald mit Ton fir die
italienische Keramikindustrie
flhrten.



Am meisten hat den Verfasser
aber der — leider nur vierteilige
— TEE-Triebzug der Baureihe
601, ex VT 11.5, von 1957 mit
seinem unibertroffenen, zeit-
los eleganten Design (innen wie
auBen) fasziniert. Im Einsatz als
TEE , Helvetia® hat er ihn leider
nur von aullen bewundern
kénnen. Im Museum konnte
man in den komfortablen, ge-
raumigen und holzverkleideten
Abteilen und im Groliraum-
wagen ,probesitzen”, was er
denn auch ausgiebig, mit zwei
kundigen Ex-Eisenbahnern
plaudernd, genossen hat. Dass
man sich auch im Fihrerstand
als Lokfuhrer fihlen konnte,
war das ,Tupfelchen auf demi”!

Reisezugwagen sind weniger
umfangreich, aber dafir mit
einigen markanten Exponaten
vertreten: Waéhrend der
Flihrung gab es Erlauterungen
zu der dort stehenden Garnitur
von IC/TEE-Erstklasswagen des

Rheingold-Typs, die - im
Gegensatz zu einigen anderen
Reisezugwagen — aulerlich

gepflegt aussieht und nach Aus-
kunft aktuell fir Sonderfahrten
eingesetzt wird. Nicht nur nach
Meinung des Verfassers handelt
es sich dabei um die kom-
fortabelsten jemals in Deutsch-
land gebauten Reisezugwagen —
an den Qualitatsverlust im heu-
tigen Speisewagenbetrieb
gegenliber den TEE-Zeiten mag
man gar nicht denken. Neben
dem TEE-Triebzug standen ein
blauer F-Zug-Schirzenwagen
1. Klasse und der Aussichts-
wagen der zweiten Garnitur des
»,Blauen Enzian“, die diejenige
aus dem Henschel-Wegmann-
Zug erganzte. Dieses schone, an
US-Streamliner erinnernde
Fahrzeug mit drehbaren Sesseln
war spater 6fters noch in Son-
derziigen, etwa der Eisen-
bahnfreunde Zollernbahn,
anzutreffen.

Prosaischer, aber ebenfalls
historisch wichtig sind ein Pack-
und ein  Bahnpostwagen,
letzterer auf der Basis eines
preuBischen Abteildreiachsers

Als der ,,Blaue Enzian” 1956 mit neuem Wagenmaterial ausgeriistet wurde, teilte man den Kanzel-

Insgesamt wurden 19 Trans-Europ-Express-TriebkGpfe hergestellt. Davon sind zwei in Koblenz
zu sehen: der VT 11.5, ab 1968 als 601 bezeichnet, und der mit einer Gasturbine umgebaute
602. Das Fahrzeug in seinem zeitlos eleganten Design — innen wie aufSsen — fasziniert auch heute
noch! Aufnahmen: Peter Hartmann

wagen der Bundesbahndirektion Stuttgart als Gesellschaftswagen fiir Représentationszwecke zu.
1985 wurde er als historisches Fahrzeug dem DB Museum zugewiesen. Aufnahme: Peter Hartmann
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und mit der Aufschrift ,3877
Berlin®. Die Universal-Schlaf-
wagen aus DSG-Zweiten auf
dem Geldnder werden nach
Auskunft von Museumspersonal
tatsachlich als Nachtquartier fur
ehrenamtliche Restauratoren
genutzt.

1965 lief dieser Salonwagen als
dritter Wagen im Sonderzug von
Kénigin Elisabeth Il. bei deren
Staatsbesuch in der Bundesre-
publik Deutschland.

Aufnahme: Frank Sender

Bahnpostwagen 3877 auf der
Basis eines preuflischen
Abteildreiachsers.

Aufnahme: Peter Hartmann

Die T3 wurde bereits 1960 ausge-
mustert, wurde dann als Spiel-
platzlok im Kélner Zoo aufgestellt.
1999 wurde sie ans DB Museum
libergeben und von Ehrenamtlichen
dufSerlich restauriert!

Aufnahme: Rainer Vogler



Die Elektrolokomotiven der Bau-
reihe 182 (vor 1968: Baureihe
E 320) waren Zweifrequenzloko-
motiven, die fiir den grenziiber-
schreitenden  Verkehr  nach
Frankreich und Luxemburg aus-
gertstet waren.

Aufnahme: Frank Sender

Die ersten fiinf Prototypen der
Baureihe 120.0 erhielten bei
Ablieferung in den Jahren 1979/80
den purpurrot/elfenbeinfarbenen
Farbanstrich der Trans-Europ-
Express-Ziige (TEE). Die fiinf
Vorserien-Lokomotiven wurden
iber die Jahre immer wieder zu-
sammen mit den anderen 120ern
im Plandienst und spdter als Er-
probungstrdger fiir neue Tech-
nologien eingesetzt. Als Baureihe
752 waren sie dann den Bundes-
bahnzentraldmtern in Minden und
Miinchen zugeordnet!
Aufnahme: Rainer Vogler

Erstaunlich schnell vergingen die
3 Stunden fiir die aufmerksamen
Besucher auf dem Museumsge-
ldnde. Aufnahme: Rainer Vogler




VT 12.5 auf der Riickfahrt entlan der Weinberge bei Oberwesel. Aufnahme: Christian Lennartz

L [ 5

Um 14.45 Uhr begann die Riickfahrt in der gewohnten Weise zunachst wieder aus den Museumsgleisen und liber die
Moselbriicke in den Koblenzer Hbf, wo die Stadtbesucher in den Zug zurlickkehrten, und dann machte sich das ,,Stuttgarter
Rossle” gegen 15 Uhr auf einem leicht abweichenden Kurs auf den Heimweg nach Stuttgart: Nach den Bilderbuch-Panoramen
des Mittelrheins dieses Mal Halt in Mainz Hbf, von wo die ,Frankfurter” und ein Verkehrsfreund aus dem Siidschwarzwald
auf eigenen Wegen heimstrebten; dann weiter linksrheinisch tiber Worms und Ludwigshafen (Vereinigung mit den Linien
von Kaiserslautern und Speyer) nach Mannheim. Dessen Hauptbahnhof passierte der Zug auBerhalb der Bahnsteiggleise
und bog in die nach Karlsruhe filhrende alte Strecke ein, die er nun bis Graben-Neudorf benutzte. Der ICE-Reisende
bekommt bekanntlich von diesen Gleisverbindungen wie auch vom Bahnhof Schwetzingen nichts mit, weil er auf der Neu-
baustrecke stidlich von Mannheim Hbf durch den 5,4 km langen Pfingstbergtunnel fahrt. Im Vermeiden der ,ausgetretenen
Pfade” des heutigen Schnellverkehrs lag nicht zum geringsten Teil der Reiz unserer Fahrtroute!

In Graben-Neudorf gab es dann eine Weile aus nicht recht ersichtlichen Griinden HpO fiir das ,Stuttgarter Rossle”. Anders
als es der resignierte Fernreisende heutzutage gewohnt ist, blieb es aber nicht bei der Verspatung, sondern als der Zug
sich dem letzten Zwischenhalt Bietigheim-Bissingen naherte, war er sogar etwas vor der Fahrplanzeit. Gerhard Schnaitmann
kommentierte das denn auch vergniigt mit der Bemerkung, die Verspatung in Graben-Neudorf durch den badischen Fahr-
dienstleiter habe unser schwabischer Lokfiihrer wieder aufgeholt. Uberhaupt und zu Recht spendete er diesem immer
wieder Lob, was der Verfasser dieses Berichts sich auch ausdriicklich zu Eigen machen mochte! Er verliell den Zug mit der
Gruppe vom Morgen wieder in Bietigheim und lauschte noch andachtig dem sonoren Klang der beiden Dieselmotoren bei
der Ausfahrt. Dem Vernehmen nach verlief die verbleibende Fahrt bis Stuttgart Hbf genauso stérungsfrei, wie wir es an
diesem grandiosen Tag erlebt hatten!

Bleibt nur noch zu wiederholen, was Gerhard Schnaitmann auf dem Infoblatt zu der Fahrt schon geschrieben hat: ,Unser
herzlicher Dank gilt DB Regio und dem Rdssle-Team fiir die Ermoglichung dieser einmaligen Fahrt!!!“ Martin Selig, der sein
Geschenk zum 75-jahrigen Jubilaum der Verkehrsfreunde Stuttgart auf diese Weise eingel6st hat, soll aber ausdriicklich
dankbar genannt werden (schade, dass er nicht dabei sein konnte) und ebenso unser Gerhard Schnaitmann, der sich
wieder einmal Ubertroffen hat. Moge es nicht die letzte Fahrt der Verkehrsfreunde mit dem ,Réssle” gewesen sein!
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