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Normen Europäischer Modellbahnen 

Schienenprofile und -laschen 

NEM

120 
1 Seite  

Empfehlung Maße in mm Ausgabe 2010 
(ersetzt Ausgabe 1993) 
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Maßtabelle 

Profil 1) A 8) B 2) C 2) Dmax E 2) K 2) Rmax Code 3) Vorzugsweise für Nenngröße 7) 
         4) 5) 6) 

10 1,0+0,1 0,9 0,5 0,2 0,3 0,35 0,1 40 Z Z Nm 
14 1,4+0,1 1,3 0,7 0,2 0,4 0,4 0,15 55 N, Z TT, N, Nm TTm/e, H0i 
18 1,8+0,1 1,6 0,8 0,25 0,4 0,5 0,15 70 H0,TT, N H0, TTm H0m/e, Si 
20 2,0+0,2 1,8 0,9 0,25 0,5 0,55 0,2 83 H0, TT S, H0m Sm/e, 0i 
25 2,5+0,2 2,2 1,1 0,3 0,6 0,6 0,2 100 S, H0 Sm 0e 
30 3,0+0,2 2,7 1,3 0,35 0,7 0,8 0,25 125  0 0m/e, Ii 
35 3,5+0,3 3,2 1,6 0,4 0,8 0,9 0,3  0 0m Ie, IIi 
38 3,8-0,5 3,4 1,7 0,5 0,9 0,9 0,25 148 0 I Im/e 
50 5,0+0,2 -0,4 4,5 2,3 0,6 1,2 1,3 0,4  I  IIm, IIe 
63 6,3+0,7 4,9 2,5 0,6 1,0 1,7 0,3 250  II  
70 7,0+0,7 5,5 3,1 0,6 1,0 2,1 0,3  II   

Anmerkungen: 

1)  Das Profil wird mit einer Zahl bezeichnet, die das Zehnfache der Nennhöhe in mm ausdrückt. 
2)  Richtmaße. 
3)  vergleichbar mit dem NMRA-Profil Code .... nach RP 15.1. 
4)  bei der Nachbildung moderner Hauptbahnen. 
5)  bei der Nachbildung von Hauptbahnen früherer Epochen und Nebenbahnen sowie Schmalspurbahnen ab Epoche IV. 
6)  bei der Nachbildung sonstiger Schmalspurbahnen. 
7)  Sind für eine Nenngröße mehrere Profile genannt, ist bei Neuentwicklungen das jeweils kleinere Profil anzustreben. 
8)  Bei der Wahl der Profilhöhe und / oder Schienenbefestigung ist zu berücksichtigen, dass ein ausreichender Freiraum 

für die maximale Spurkranzhöhe der einzusetzenden Fahrzeuge verbleibt. 

2. Schienenlaschen 
Schienenlaschen können verschiedene Formen haben; die Abbildung zeigt ein Ausführungsbeispiel. 

 
Die Laschen müssen eine sichere mechanische und erforderlichenfalls elektrische Verbindung 
gewährleisten und den Sicherheitsanforderungen entsprechen. Die Länge der Laschen soll etwa das 
Vierfache der Schienenhöhe betragen. Befestigte Laschen sind jeweils an der linken Schiene (von der Mitte 
des Gleisstückes aus gesehen) anzubringen. 
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NMRA RECOMMENDED PRACTICES
RP-15.1  Rail

These specifications permit the modeling of several different prototype rail
sections in the various scales with a minimum number of model rail
sections.

Nominal dimensions only are shown. These dimensions
should be adhered to as closely as manufacturing
techniques permit in order to facilitate matching rails of
different manufacturers and to provide common
dimensions for the installation of Rail Joiners.

No dimension is shown for web thickness of the rail.
Particularly in the smaller sizes it must be a
compromise between scale reduction from the prototype
and a thickness that will provide mechanical strength
and sufficient cross section area to carry electrical
propulsion current without excessive resistance.

Hard drawn rail is preferred to medium hardness, and
soft drawn or annealed rail is not recommended.

Selection of rail sections that provide 'natural
flangeways' resulting from B - C dimensions
corresponding to the requirements of STANDARD S-3
may expedite assembling guard rails and wing rails
without fitting or spacing these rails from their stock or
frog rails.

   TABLE 1

       CODE        A        B        C        D        F        H        R

        297      .297     .250     .125     .050     .083     .062     .016
        250      .250     .224     .112     .044     .073     .055     .014
        208      .208     .188     .094     .038     .063     .047     .012
        172      .172     .156     .078     .031     .052     .039     .010
        148      .148     .132     .066     .026     .044     .033     .009
        125      .125     .125     .063     .021     .035     .028     .007
        100      .100     .090     .045     .018     .030     .023     .006
         83      .083     .080     .040     .016     .027     .020     .005
         70      .070     .070     .035     .014     .023     .017     .004
         55      .055     .055     .028     .011     .018     .014     .004
         40      .040     .040     .020     .008     .013     .010     .003
         32      .032     .032     .016     .006     .011     .008     .003

NOTE: Special rail sections incorporating projections beyond the regular section, such as Girder Rail (self-flanging) should
conform in all pertinent respects to this specification. departing from it only where necessary to their special function.

NMRA RP-15.1 (01.1990) NEM 120 (2010)

Inch

CODE A B C D F H R

297 0,297 0,250 0,125 0,050 0,083 0,062 0,016

250 0,250 0,224 0,112 0,044 0,073 0,055 0,014

208 0,208 0,188 0,094 0,038 0,063 0,047 0,012

172 0,172 0,156 0,078 0,031 0,052 0,039 0,010

148 0,148 0,132 0,066 0,026 0,044 0,033 0,009

125 0,125 0,125 0,063 0,021 0,035 0,028 0,007

100 0,100 0,090 0,045 0,018 0,030 0,023 0,006

83 0,083 0,080 0,040 0,016 0,027 0,020 0,005

70 0,070 0,070 0,035 0,014 0,023 0,017 0,004

55 0,055 0,055 0,028 0,011 0,018 0,014 0,004

40 0,040 0,040 0,020 0,008 0,013 0,010 0,003

32 0,032 0,032 0,016 0,006 0,011 0,008 0,003

mm mm

CODE A B C D F H R Profil A B C D max E K R max

297 7,54 6,35 3,18 1,27 2,11 1,57 0,41 70 7 +0,7 5,5 3,1 0,6 1,0 2,1 0,3

250 6,35 5,69 2,84 1,12 1,85 1,40 0,36 63 6,3 +0,7 4,9 2,5 0,6 1,0 1,7 0,3

208 5,28 4,78 2,39 0,97 1,60 1,19 0,30 50 5,0 -0,4 +0,2 4,5 2,3 0,6 1,2 1,3 0,4

172 4,37 3,96 1,98 0,79 1,32 0,99 0,25 38 3,8 -0,5 3,4 1,7 0,5 0,9 0,9 0,25

148 3,76 3,35 1,68 0,66 1,12 0,84 0,23 35 3,5 +0,3 3,2 1,6 0,4 0,8 0,9 0,3

125 3,18 3,18 1,60 0,53 0,89 0,71 0,18 30 3,0 +0,2 2,7 1,3 0,35 0,7 0,8 0,25

100 2,54 2,29 1,14 0,46 0,76 0,58 0,15 25 2,5 +0,2 2,2 1,1 0,3 0,6 0,6 0,2

83 2,11 2,03 1,02 0,41 0,69 0,51 0,13 20 2,0 +0,2 1,8 0,9 0,25 0,5 0,55 0,2

70 1,78 1,78 0,89 0,36 0,58 0,43 0,10 18 1,8 +0,1 1,6 0,8 0,25 0,4 0,5 0,15

55 1,40 1,40 0,71 0,28 0,46 0,36 0,10 14 1,4 +0,1 1,3 0,7 0,2 0,4 0,4 0,15

40 1,02 1,02 0,51 0,20 0,33 0,25 0,08 10 1,0 +0,1 0,9 0,5 0,2 0,3 0,35 0,1

32 0,81 0,81 0,41 0,15 0,28 0,20 0,08
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